Apel Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego do Premiera Rzagdu Rzeczypospolitej Polskiej

Pana Mateusza Morawieckiego

z dnia 19 pazdziernika 2020 r.

W sprawie rozwoju transportu w wojewodztwie lubuskim i Polsce zachodniej
W powigzaniu z programami i inwestycjami o znaczeniu ogélnokrajowym

Celem apelu jest wyrazenie woli spotecznosci wojewddztwa lubuskiego (samorzgdowcéw
réznych szczebli, ekspertéw, spotecznikdw) aktywnego udziatu w wyzwaniu, jakim jest i bedzie wielki
proces inwestycyjny w polskiej infrastrukturze transportowej.

Stoimy u progu nowej perspektywy unijnej na lata 2021-27. Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego
odnotowuje z satysfakcjg przeprowadzenie w ostatnich latach inwestycji w zakresie infrastruktury
transportowej, istotnych dla rozwoju wojewddztwa Lubuskiego, realizowanych zaréwno przez rzad
Pana premiera, jak i poprzednie Rzagdy Rzeczypospolitej Polskiej. Odpowiednia infrastruktura pobudza
rozwdj spoteczno—gospodarczy, wptywa na poprawe spéjnosci ziem zachodnich z pozostatg czescia
kraju. Poprzez centralne pofozenie na kontynencie, wojewddztwo lubuskie jest regionem tgczacym
Polske z Europg zachodnig i potudniowa. Wyzwania jakie stojg przed naszg Ojczyzng uzasadniajg
wiaczenie sie samorzgdowych przedstawicieli mieszkarnicow wojewddztwa lubuskiego do procesu
ksztattowania przysztej polskiej infrastruktury transportowej. Ponadto, programy inwestycyjne
wpisujg sie w polityke Polski i Unii Europejskiej, zmierzajgcy do przezwyciezenia trudnosci zwigzanych
z pandemia.

Sposrad trzech wojewddztw zachodniej Polski, region lubuski posiada najdtuzszy odcinek
graniczny oraz ma najwiecej czynnych przejs¢ granicznych (mostéw). Na liczbe ta sktadaja sie kolejno
4 przejscia kolejowe na istniejacych liniach dwutorowych (2) i jednotorowych (2), ktére do 1945 roku
byty szlakami dwutorowymi oraz kilka niefunkcjonujgcych obecnie dawnych mostéw kolejowych,
taczacych obydwa brzegi Nysy tuzyckiej. Do tego nalezy dodac kilkanascie przejs¢ drogowych (11), w
tym 5 na drogach krajowych i autostradach — najwiecej ze wszystkich wojewddztw. Liczbe tg uzupetnia
kilka przejs¢ dla ruchu nie zmotoryzowanego (pieszo-rowerowych). Wojewddztwo lubuskie jest bramg
wjazdowa do i z Polski na zachdd Europy, tym samym powinno stanowi¢ wizytowke Polski.

Polska realizuje wieloletni program modernizacji istniejgcych sieci transportowych. Nowe
wyzwania spoteczne i cywilizacyjne, budowa CPK, konieczno$¢ spdjnosci z krajowym, europejskim i
transkontynentalnym systemem transportowym, wymodg dostosowania przebiegu szlakéw
komunikacyjnych do aktualnej sieci osadniczej uzasadniajg przystgpienie do projektéw rewitalizacji,
modernizacji i budowy nowych szlakéw transportowych. Inwestycje w tym obszarze powinny wspieraé
takze szybsze wyjscie z probleméw wynikajacych z pandemii.

Biorgc powyzsze pod uwage apelujemy do Pana Premiera o podjecie dziatan w sferze
transportu, majacych kluczowe znaczenie dla rozwoju wojewddztwa lubuskiego, Polski zachodniej i
kraju.



Za szczegoélnie istotne uznajemy nastepujgce zagadnienia tematyczne:

Rozwydj sieci potaczen dalekobieznych (miedzywojewddzkich i miedzynarodowych)
Inwestycje w infrastrukture drogowa
Rozwdj systemu transportu regionalnego i lokalnego

P wWNR

Inwestycje w infrastrukture kolejowa

Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego zwraca sie do Pana Premiera z prosba o wziecie pod uwage
i realizacje propozycji rozwigzan, ktdre znajdujg sie w zatgcznikach do apelu, stanowigcych rozwiniecie
poszczegdlnych punktow tematycznych.



1. Rozwgj

sieci potaczen dalekobieznych

(miedzywojewodzkich i miedzynarodowych)

I. [ POtACZENIA MIEDZYNARODOWE ]

1) Whnioskujemy o przyjecie i stopniowe wdrazanie wariantu rozszerzonego planu transportu
kraju. Za szczegélnie zasadny uznajemy rozwdj sieci potgczen miedzynarodowych
umozliwiajgcych bezposredni dojazd poprzez relacje przelotowe (takze tgczenie grup
wagonowych / zespotéw trakcyjnych) przez gtdéwne osrodki wojewddztwa lubuskiego, w tym
w szczegdblnosci obie stolice regionu (Zielong Gore i Gorzow Wielkopolski) do stolic i
wybranych osrodkéw krajow sgsiednich, takze na zasadzie wiaczenia do planowanych
potaczen obstugujacych inne regiony:

a) 3-4 potaczenia do Wiednia i Bratystawy-Budapesztu
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i.
ii.
iii.
iv.
V.

3-4 potfaczenia do Pragi

2 potaczenia do Wilna

2 potaczenia do Lwowa

1-2 potaczenie do Grodna

1-2 potaczenie do Brzescia/Minska
1-2 potaczenie do Kowla/Kijowa
2-3 potaczenia do Drezna i Lipska
7-8 potaczen do Berlina

1-2 potaczenie do Hamburga

2-3 potaczenia do Hanoweru

1-2 potaczenie do Kolonii

1 potaczenie do Frankfurtu n/Menem
1 potgczenie do Monachium

i. 1 potaczenie do Amsterdamu
j. 1-2 potaczenie do Brukseli (Paryza)
k. 1 potgczenie do Kopenhagi (Sztokholmu)

2) Z duzg uwagg odnotowaliémy propozycje odtworzenia w nowej wersji sieci potaczen
transeuropejskich, np. w formule Trans Europ Express 2.0 (TEE 2.0). Uznajemy tg perspektywe za
obiecujaca dla zapewnienia dostepu do sieci dla mozliwie szerokiego grona podrdznych, mieszkancéw
i gosci (w tym takze zza granicy wschodniej) osrodkow polskiej metropolii sieciowej, podmiotow
gospodarczych z rosngcg gospodarczg ze Swiatem w tym z partnerami z Unii Europejskiej,
rekomendujac jednoczesnie co nastepuje:

uktad potaczen bezposrednich uwzgledniajgcych potrzeby przedtuzenia potgczern do/z Europy

Zachodniej

b) pierwsza faza implementacji-TEE1/2+TEE5/6
pociagi bezposrednie (ezt/hzt tgczony lub grupa wagondw) do/przez Berlin relacji



m (...)-Rzepin - Zielona Géra - Nowa Sél - Gtogdw - Legnica - Wroctaw - Opole - Katowice
- Krakow - Tarndw - Rzeszéw - Przemysl|
m (...)- Rzepin - Zbaszynek (skomunikowanie kier. Gorzéw WIkp) - Poznan - Warszawa
c) drugafazaimplementacji-TEE1/2+, TEE5/6, TEE9 /10, TEE15/ 16
pociaggi bezposrednie (ezt/hzt tgczony lub grupa wagondéw) do/przez Berlin relacji
m (...) - Kostrzyn - Gorzow Wielkopolski - Pita - Bydgoszcz - Gdarisk - Gdynia (w okresie
letnim wydtuzenie do Helu)
m (...) - Rzepin - Zielona Gdra - Gtogdw - Leszno - Poznan - Inowroctaw - Torun - Olsztyn
(w cieplejszej porze roku wydtuzony do Pojezierza Mazurskiego)
m (...)-Rzepin-Zielona Géra - Glogdw - Leszno - Ostréw Wlkp - Kalisz - £6dzZ - Warszawa
m do analizy - wspdlne potaczenia grupami wagonow/tgczonymi zespotami trakcyjnymi
- Berlin - Poznan
(1) Kostrzyn - Gorzéw Wielkopolski - Poznan - £t6dz - Warszawa
(2) Rzepin - Zielona Gora - Gtogdw - Poznan - £6dz - Warszawa
d) relacje nocne EN
pociaggi bezposrednie (ezt/hzt taczony lub grupa wagondéw) do/przez Berlin relacji
m (..) - Kostrzyn - Gorzow Wielkopolski - Pita - Bydgoszcz - (opcjonalnie przez Torun -
Grudziadz - Malbork) - Gdansk - Gdynia (w okresie letnim wydtuzenie do Helu)
m (...)- Kostrzyn - Gorzow Wielkopolski - Pita - Bydgoszcz - Torun - Wtoctawek - Kutno -
Warszawa
m (...) - Rzepin - Zielona Géra - Gtogdéw - Leszno - Poznan - £ddz - Warszawa
m (...)-Rzepin-Zielona Gora - Gtogéw - Legnica - Wroctaw - Katowice - Krakdw - Rzeszéw
- Przemysl (mozliwa grupa wagonoéw z Katowic lub Krakowa do Zakopanego)
m (...) - Rzepin - Zielona Géra - Gtogdéw - Legnica - Wroctaw - £ddz - Warszawa
e) do analizy: mozliwosci taczenia/wtaczania grup wagondw/zespotow trakcyjnych z kierunku
Poznania przez Zielong Gére w kierunku Pragi np. w Dreznie

(W opisach relacji nie podano wszystkich postojéw handlowych)

Jako racjonalne dla wszystkich p. 1 i p. 2 uznaje sie takie relacje kombinowane umozliwiajgce
taczenie/dzielenie grup wagondw, zespotow trakcyjnych (tzw. ukratnianie trakcji) celem zapewnienia
czesci w/w relacji wspolnymi przebiegami. Istotne jest aby obstugiwany byty istotne osrodki osadnicze,
niekoniecznie za$ zwarte i na ogét nisko zaludnione rozlegte obszary boréw i puszcz.

Dlatego tez do w/w p.1 i p2 nie mozna efektywnie zalicza¢ potgczernn o charakterze lub efekcie
ytranzytowym” (np. Moskwa — Paryz/Nicea czy BWE) omijajgcych gtdwne osrodki miejskie. Do takich
potgczen spdjnych z siecig osadniczg nalezy, do czasu uzupetnienia niezbednej infrastruktury
transportu, organizowac grupy wagonowe (lub tgczone zespoty trakcyjne).

Il. [ POLACZENIA KRAJOWE ]

Intensyfikacja liczby potaczen na gtéwnych kierunkach cigzen polskiej metropolii sieciowej, tj.
miedzy miastami wojewddzkimi i akademickimi, oraz wiekszymi osrodkami niewojewddzkimi, w
szczegblnosci mozliwosci bezposrednich potaczen z gtdwnych miast regionu do najblizszych duzych
miast (Poznania, Wroctawia, Szczecina), innych osrodkdw metropolitalnych (£édz, Katowice, Gdansk-
Gdynia, Krakéw, Bydgoszcz-i-Torun) a takze miast wojewddzkich jak Kielce, Olsztyn, Opole, czy



Rzeszdw w sposéb umozliwiajgcy zaréwno dojazd na rano jak i podréz jednego dnia pozwalajgca
wykona¢ dojazd tam i z powrotnego jednego dnia w porze dziennej jak i potgczenia umozliwiajgce
dojazd tam popotudniem i powrdt wieczorem.

Stolica kraju ktdéra jest celem wielu podrézy zaréwno docelowych jak i przesiadkowych,
gtéwnie o charakterze zawodowym, dlatego réwniez powinna zosta¢ obstuzona przez optymalng
liczbe potaczen z zachodniej Polski, w tym z Gorzowa Wielkopolskiego, Zielonej Géry, a takze Nowej
Soli, Zar, Zagania, ze szczegdlnym uwzglednieniem wzrostu liczby potaczen realizowanych ze stolic
wojewddztwa do stolicy kraju.

Uzupetnieniem oferty powinny by¢ przedtuzenia relacji wybranych potgczen, w szczegdlnosci
Szczecina — do Swinoujécia i Kotobrzegu (Koszalina),

Krakéw — do Zakopanego, Krynicy Zdréj i Zagorza,

Lublin — do Chetma i Zamoscia,

Biategostoku — do Suwatk i Etku,

Warszawa — do Terespola/Brzescia,

Katowice — do Kielc, Bielska Biatej (Zakopanego / Zwardonia)

oraz w drugg strone
Zielona Gora

do Gtogowa (potgczenia z kierunku Poznania),
do Zar - Zagania,

do Gubina/Guben,

do Jeleniej Gory (— Szklarska Poreba / Karpacz)

Gorzéw Wielkopolski
e do Kostrzyna

A takze rozwijanie realizowanych obecnie uzasadnionych przedtuzen relacji do miast granicznych do
stacji weztowych znajdujacych sie juz poza terytorium Polski, umozliwiajgcej lepsze skomunikowanie
z systemem transportu kraju sasiedniego np.

Racibdrz/Chatupki — do Ostravy
Zwardon — do Ziliny

Miedzylesie — do Usti nad Orlici
Kudowa — Nachod (BUS)
Zgorzelec/Bogatynia — do Liberca
Szklarska Poreba — do Tanvaldu
Terespol — do Brzescia

Chetm — do Kowla

Przemysl - do Lwowa

Jednoczesnie wyrazamy stanowczy postulat utrzymywania trwatych i utrwalonych w siatce potgczen
pociggdw bezposrednich o istotnej wadze dla wymiany pasazerskiej, turystycznej, a w szczegélnosci
gospodarczej, i tym samym odstgpienia od pochopnego i nie konsultowano z potrzebami
spoteczenstwa i gospodarki skracania relacji bezposrednich prowadzacych pociagi, np. do Przemysla.
W interesie gospodarki polskiej lezy to aby potaczenia zachodniej Polski z osrodkami takimi jak
Rzeszdw czy Przemysl byty utrzymane, a juz na pewno nie skracane na rzecz (raczej nie




pierwszorzednych przeciez) przynajmniej z polskiego punktu widzenia potrzeb uruchamiania potgczen
»galicyjskich” np. Przemysl-Graz.

W efekcie finalnym oczekujemy uzyskania w wariancie podstawowym nastepujacej liczby potgczen
dalekobieznych na gtéwnych odcinkach sieci miedzy stacjami weztowymi:

Gorzow Wielkopolski — Krzyz: 10-14

Gorzow Wielkopolski — Kostrzyn: 6-8

Gorzéw Wielkopolski — Zbgszynek: 6-8, a perspektywicznie po budowie infrastruktury: 10-12
Gorzow Wielkopolski - Szczecin (perspektywicznie po odbudowie linii): 8-12

Zielona Gdora — Gtogow : 18

Zielona Godra (Czerwiensk) — Gubin: 2-4

Zielona Gdra (Czerwiensk) — Rzepin 10-12

Zielona Gdéra — Zbgszynek: 18

Zielona Géra — Zary : 6-8

Zary — Zagan: 4-6

przy czym w etapie | powinna nastgpi¢ intensyfikacja liczby pofaczen w latach 2021-2023, aby w
rozktad jazdy 2023/2024 powyisze liczby par potgczen byly dostepne w minimum dwéch trzecich i
nastepnie stopniowo uzupetnianie w Il etapie (zgodnie z przysztym programem taborowym) w
kolejnych latach az do roku 2026/2027.

Wariant rozszerzony moze przewidywac dalsze zwiekszenie liczby potgczen, co najmniej o +25%.

Potgczenia sezonowe powinny umozliwia¢ dojazd w porze porannej, popotudniowej oraz wieczornej
(tj. co najmniej 3 pary potfaczen), co najmniej do nastepujgcych osrodkdw o wybitnych walorach
turystycznych i uzdrowiskowych. Hel, teba, Mikofajki, Wista, Szczyrk (bus), Zakopane, Karpacz, Lgdek
Zdréj, Kudowa Zdrdj, Krynica.

Z uwagi na potrzebe rozwoju relacji gospodarczych, wymiany turystycznej, kulturalnej w obrebie
krajéw Grupy Wyszehradzkiej oraz Tréjmorza, wazne jest rozwazenie przedtuzonych relacji poprzez
grupy wagonoéw, przynajmniej dla podrézy sezonowych do Rygi (np. z Wilna), Rijeki (Splitu), Konstancy,
czy Burgas.

Analogicznie relacje z Krajéw Wyszehradzkich (dalej Partnerstwa Trdjmorza) do miast polskich
powinny by¢ dostepne przynajmniej sezonowo (cieplejsza pora roku) do polskich osrodkow jak
Swinoujécie, Kotobrzeg, Wiadystawowo, (Hel), Mikotajki, a takze perspektywicznie do innych uznanych
atrakcji turystycznych np. tagéw Lubuski, czy Miedzyrzecz (MRU) — przyktadowo przy pomocy grupy
wagonowej/tgczonego zespotu trakcyjnego z kierunku Zielonej Géry do Gorzowa, np. z Rzepina przez
tagéw-Miedzyrzecz.

I1l. [ ORGANIZACJA OBStUGI TRANSPORTU ] Ponadto wspdtczesny system organizacji transportu
pasazerskiego, jego wymogi i stuszne oczekiwania pasazerdw pozwalajg nam wskazaé¢ na konieczng
poprawe w nastepujacych aspektach

1. Wprowadzenie wspodiczesnego systemu organizacyjno-informatycznego sprzyjajgcego
sprzedazy i dystrybucji biletéw, takze poprzez systemy obstugi dla podrézy zintegrowanej

2. Racjonalizacja oferty handlowej — réznicowanie cen miedzy réznymi rodzajami pociggdw (i
standardami — TLK powinny by¢ tansze od IC), wprowadzenie zachet do podrdézy tgczonych
(grupa oséb), biletéw krétkookresowych réwniez poza weekendami



10.

Stabilizacja oferty potgczen, co najmniej na poziomie podstawowym

Wprowadzanie potagczen réwno-odstepowych czasowo (taktowanych)

Wprowadzenie prawidiowego systemu nazewnictwa handlowego potaczer opartego na
uporzadkowanej i spdjnej nomenklaturze

Wprowadzenie taboru do jazdy nocnej o nastepujacych parametrach: wagony wspoétdzielone
— miejsca lezgce, miejsca sypialne w relacji 1:1 (po 5 przedziatéw) na trasach powyzej 6h
Wyposazenie sktadu pociggu bez wagonu barowego czy restauracyjnego w wagon posiadajgcy
miejsce gastronomiczne wyposazone w automat z gorgcymi i zimnymi napojami oraz
drobnymi przekaskami jako obowigzkowy na relacjach powyzej 2h. W przypadku braku
takiego wagonu, alternatywnie prowadzona sprzedaz z wézka na odcinkach gwarantowanych.
Wyposazenie miejsc do przewozu rowerdéw w funkcje uzupetniajgcg rownowazgcg sezonowo
umozliwiajgca przewdz np.sprzetu narciarskiego

Stabilny dostep do kas miedzynarodowych (IC), tj. bez licznie wystepujgcych wytgczen w porze
dziennej, rozwdéj kompaktowych (dostosowanych do wielkosci stacji) biur obstugi klienta na
stacjach - takze poza najwiekszymi miastami (TOP 6).

System uzupetniajgcy dworcowej i peronowe]j informacji pasazerskiej w okresie nasilonego
ruchu, w tym w czasie zmian rozktadu jazdy realizowany przez (zespoty) informatordow, takze
na wiekszych stacjach poza duzymi miastami. Na wybranych stacjach - takze poza
najwiekszymi miastami (TOP 6), wyposazenie ich w terminale mobilne do sprzedazy biletéw
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2. Inwestycje w infrastrukture drogowg

Kluczowe inwestycje drogowe dla dalekobieznych ciggéow komunikacyjnych w zachodniej Polsce. Rekomendacje do Programu Budowy Drég
Krajowych / TEN-T z perspektywami realizacji do roku 2024, 2027, 2030, 2030+

Pri
Element oryt

Nazwa korytarza Przebieg / odcinek / zakres Opis zadania ot

Uwagi
Zielono Pilotazowe przygotowanie, opracowanie i
gorski Zintegrowany Plan Multimodalny dla o -~ yvdrozgnle multlmoc’ig!nego planu
Wezet | TEN-T bazowy . c 4 . Opracowanie i wdrozenie | | integrujgcego rozwoj infrastruktury
. Zielonogorskiego Wezta Komunikacyjnego . .
Komuni (zarzadcy infrastruktury) z planem potgczen
kacyjny komunikacyjnych (organizatorzy transportu)
Rekomendowany tzw. korytarz pétnocny (x
S3 Lubin Potudnie) — Prochowice (potudnie)
x 94 — Kostomtoty/Katy Wroctawskie x A4
jako kontynuacja ciggu bazowego TEN-T
Porty Polskie - Szczecin - Gorzow
Wielkopolski - Zielona Goéra - Lubin w
Projekt budowy nowego kierunku Wroctawia i dalej na potudnie
TEN-T III przebiegu autostrady A4 I kraju: Katowice - Krakéw - Rzeszow oraz (w
A4 bis Wroctaw — Legnica/Lubin wraz z analizg powigzaniu z S8) w kierunku Ktodzko-Brno-
bazowy . . [l . , . , .
techniczno-ekonomiczno- Wiedenh i dalej na potudnie Europy
logistyczng Alternatywnie: tgcznik S3-A4(S8) w
standardzie minimum GP 2+1 (rezerwa
2/2).
Skrocenie o blisko 35-40 km dtugosci
szlaku, wzrost konkurencyjnosci
gospodarki, rozwéj stref gospodarczych,
przedsigbiorstw i miast.



A2

S3

TEN-T Il
bazowy

CETC
TEN-T bazowy

Poprawa spéjnosci komunikacyjnej regionu
poprzez ograniczenie efektu tranzytowego
trasy i powigzanie jej z krajowym,
regionalnym i lokalnym uktadem
komunikacyjnym
1) Budowa obwodnicy miasta Trzciel i
potfaczenie jej z weztem
komunikacyjnym A2 z DK92
2) Budowa wezta Myszecin
3) Budowa wezta tagow

wezet Gorzéw Wielkopolski Potudnie
(A2 Jordanowo -)
Sulechéw (Pétnoc) — Zielona Géra Pétnoc

Zielona Goéra Potudnie — Nowa Sél (- Nowe
Miasteczko)

Zielona Gora Potnoc — Zielona Gora
Potudnie na wys. Os. Pomorskiego

W. Sulechéw Pdéinoc

Budowa / rozbudowa

rozbudowa

rozbudowa do S 2x3

rozbudowa do S 2x3

przejscie tunelem (2x2)
przez korone Watu
Zielonogorskiego

budowa

Analiza mozliwosci wykorzystania korytarza
dwumodalnego tj. Adbis (lub tgcznika) oraz
linii kolejowej (Katy Wroctawskie — Legnica
Wschdd - Lubin-Gtogdéw) na catosci lub
czesci przebiegu

Przygotowanie systemu parkingéow
buforowych w poblizu wezta Lagow,
ograniczajgcych potrzebe wjazdu do m.
tagow (szczegdlnosci do centrum) - teren
rezerwatow przyrody, Parku
Krajobrazowego i dziedzictwa kulturowego -
miejscowos¢ o wybitnych walorach
turystycznych (z perspektywa
uzdrowiskowg). Organizacja dojazdu
komunikacjg zbiorowg (autobus, bus, kolej)
do miejscowosci szczegdlnie w cieplejszej
potowie roku, z mozliwym wykorzystaniem
technologii automatycznych i
autonomicznych

Poprawa parametréw uzytkowania drogi —
likwidacja obustronnych stromych
podjazddéw na krétkich odcinkach
Spojnos¢ przestrzenna miasta.
Zréwnowazony rozwoj poprzez odzyskanie
terenu miejskiego do zagospodarowania.
Powigzanie z Trasg MP



[S3bis]

CETC/CETC
bis

KSP

[TEN-T
kompleksowy]

W. Zawada (x 279)

W Zielona Goéra Pétnoc

W. Niedoradz
W. Nowa Sl — Strefa Pétnoc

W. Nowa Sél — Strefa Potudnie (x 315, x
297n)

(WARIANT ZACHODNI 1)
[w. Sulechéw Pétnoc] - Zary/Zagan —
Zgorzelec — Sieniawka (PL/CZ)

Swidnica — Nowogréd Bobrzanski
Obwodnica Nowogrodu Bobrzanskiego

Nowogrod Bobrzanski — Zary — A18

(WARIANT WSCHODNI)

Nowe Miasteczko (S3)-Bolestawiec (A18/A4)

(WARIANT ZACHODNI 2)
S3 — [w. Zielona Goéra (Zawada) ] —

Czerwiensk Potudnie — Zielona Gora Zachod

(x32) — Nowogrod Bobrzanski Wsch. (x27) -
Zary/Zagan (x12/x12n) — ltowa — Zgorzelec -
Zawidéw PL/CZ

(WARIANT SRODKOWY]

budowa

rozbudowa

rozbudowa
budowa

budowa / rozbudowa

budowa / rozbudowa
Minimum GP 2+1
(rezerwa 2/2) dla Zielona
Goéra — Zary-Zagan — A18
rozbudowa do GP 2+1
budowa GP 2+1
budowa / rozbudowa do
GP 2+1

Minimum GP 2+1,
docelowo 2/2

dobudowa pasa ruchu na jezdni
potudniowej Trasy Pétnocnej miedzy
skrzyzowaniem wjazdem na Strefe
Aktywnosci Gospodarczej a weztem
(postulowana zmiana w/w skrzyzowania na
rondo)

Poprawa dojazdu do strefy, powigzanie z
regionalnym ukfadem komunikacyjnym:
DW315i 297(n)/12n na potudnie od LK371

Skrocenie drogi Porty Polskie — Praga —
potudnie Europy (o okoto 100 km).
Poprawa uktadu komunikacyjnego
zachodniej Polski

Alternatywnie: nowy przebieg drogi

Powigzanie z DK12n Zary-
Zagan/Szprotawa-Gtogdéw-Wschowa —
Leszno (xS5)



12(n)

22(n)/
[s22]

KSP
[TEN-T
kompleksowy]

S3 - w. Zielona Goéra Potudnie - Zielona Géra
Jeleniow - Nowogrdd Bobrzanski i dalej jak w
Wariancie Zachodnim 1 lub 2

budowa / rozbudowa
minimum GP 1/2 Il-
preferowane odcinki 2+1 | 1lI
np. A18-Zary-Zagan

(A18) — Zary — Zagan — Nowa Sdl (Potudnie)
| Szprotawa — S3 - Gtogéw — Wschowa —
Leszno (S5)

Obwodnica Gtogowa I
Obwodnica Wschowy I

opracowanie koncepciji i harmonogramu
podwyzszenia kategorii do drogi ekspresowej
S22.

Budowa drogi ekspresowej S22 Elblgg —
Gorzéw Wikp. (S); wigczenie drogi do
europejskiej sieci transportowej — TEN-T.
Przebudowa drogi krajowej 22 na odcinku
Granica Panstwa — Granica Wojewddztwa
Lubuskiego z uwzglednieniem obwodnic
Stoniska, Krzeszyc, Gorzowa Wikp., Strzelec
Krajenskich, Dobiegniewa

Przebudowa drogi krajowej nr 22 — Rézanki,
Zdroisko, Wetmin, Przyteg, Strzelce
Krajenskie, wraz z infrastrukturg transportu
niskoemisyjnego,

Modernizacja drogi krajowej nr 22 od
poétnocno — wschodniej granicy wojewddztwa
w gminie Dobiegniew wraz z likwidacjg
istniejgcej w centrum miasta kolizji z linig
kolejowg nr 351 Poznan — Szczecin.

Analiza optymalnego przebiegu, w
szczegblnosci migdzy Zaganiem a
Gtogowem Kontynuacja w kierunku S11
(Aglomeracja Kalisko-Ostrowska) i S8
(Sieradz) w ramach KSP



32(n)

[27n]
(32)

KSP
[TEN-T
kompleksowy]

CETC bis
[TEN-T Vl-a]

Rozbudowa drogi krajowej nr 22 od m.
Karkoszow do skrzyzowania z drogg krajowag
nr 24 obejmujgcg budowe obwodnicy m.
Krzeszyce.

GP-Gubin-Zielona Goéra

Obwodnice: Lesniéw, Gronéw, Lagow, Ptaw,
Dabie

Obwodnica Krosna Odrzanskiego 29/32

Obwodnica Brzozki

Zielona Géra — Trasa MM — Stawa —
Wschowa (-Leszno)

Obejscie Droszkowa

Obejscie Bojadet

Budowa potudniowej obwodnicy Zielonej
Gory w ciggu DK32 - Etap Il (odc. DW 283 -
wezet Niedoradz)

Budowa potnocnego obejscia Sulechowa w
ciggu DK32

Zielona Géra — Trasa MM — Konotop —
Wolsztyn — Grodzisk WIkp. -

W1: - Opalenica — A2

W2: - Steszew xS5

Obwodnica Wolsztyna, Rostarzewa,
Rakoniewic

tacznik Wolsztyn — Kargowa/Babimost (—
Sulechéw Pétnoc)

budowa / rozbudowa
min. standard GP 2+1
Zielona Goéra - Krosno O.
z obejsciami
miejscowosci

budowa
budowa
budowa

budowa / rozbudowa

budowa
budowa

budowa / rozbudowa
minimum GP 1/2

budowa

Powigzanie z Trasg Mostu w Pomorsku i
uktadem drég miejskich (Obwodnica
Zachodnia/Trasa Aglomeracyjna)

analiza wariantowa — jedna obwodnica jako
nowy przebieg drogi lub kilka obwodnic

W wariancie wschodnim mozliwy wspdlny
most z KDP (koncepcja 2012)

Postulowane wigczenie 282/TMM do ciggu
drég krajowych

GP 2+1 - analiza etapowania realizacji

Alternatywnie — nowy przebieg drogi na
dtuzszym odcinku

do analizy



29(n)

31(n)

[DK]

32(n)

KSP

CETC bis
[ TEN-T Vla—
kompleksowy ]

Budowa Zachodniej Obwodnicy Zielonej
Gory w ciggu DK27

Krosno-Odrzanskie - Swiecko

Obwodnica Osiecznicy
Obwodnica Cybinki
Obwodnica Radomicka

Obwodnica Gestowic

Obwodnica Stubic (+DK 29)

Stubice - Kostrzyn

Obwodnica Kostrzyna

Sulechéw (S3) — (Okunin) Port Lotniczy —
Babimost - Zbgszynek — Trzciel (A2)

Sulechoéw - Okunin
Obwodnica Kargowej

Obwodnice Kopanicy i Zodynia

rozbudowa do GP 2+1
(Swiecko-Cybinka i
Krosno-Radomicko)

budowa
budowa
budowa

budowa
budowa

Rozbudowa do GP 2+1 z
obejsciem miejscowosci

budowa

Budowa/rozbudowa

rozbudowa do 2+1
budowa

budowa

do analizy

Jesli realizacja osobno od obwodnicy
Krosna

Budowa nowej obwodnicy miasta Stubice wraz z
budowg bezkolizyjnych (dwupoziomowych)
skrzyzowan uktadow komunikacyjnych.

mozliwa kontynuacja w kierunku Mysliborza
(xS3)

Budowa nowej obwodnicy miasta Kostrzyn Nad Odra
wraz z budowg bezkolizyjnych (dwupoziomowych)
skrzyzowan uktadow komunikacyjnych (wodne,
kolejowe, drogowe). Likwidacja istniejgcych kolizji w
ciggu dotychczasowego przebiegu drogi krajowej nr 31
z linia kolejowg 273 relacji Wroctaw — Szczecin, w
potaczeniu z projektowanym mostem na rzece Warcie i
zjazdem z projektowanej obwodnicy (droga nr 22)
most drogowy na rzece Odrze.

Analiza wigczenia ciggu drogi DW404(n) i
drogi Zbgszynek-w. Trzciel (xA2)-Trzciel
x92 do sieci drog krajowych

tacznik Sulechéw potnoc — Babimost -
Wolsztyn

Analiza mozliwosci realizacji
alternatywnego przebiegu nowym sladem w
postaci: Sulechéw pétnoc (xS3) — Babimost
— Wolsztyn (xDK32)



Most Zachodni na Warcie w Gorzowie
Wielkopolskim
NOV\'/e' poiqugme drogowe mostem potnocng budowa
czes$¢ Stubic i Frankfurtu nad Odra.
[DK] Pétnocna Obwodnica Gorzowa WIkp. budowa

budowa

Priorytety
e | - realizacja do roku 2024

e |l -doroku 2027

e |ll - do roku 2030

e |V-2031-37
LEGENDA:

ZWK - Zielonogorski Wezet Komunikacyjny

CETC - Central European Transport Corridor

KSP — Korytarz Srodkowopolski

TEN-T — Trans European Networks — Transport

TMM — Trasa Mostu w Milsku

TMP — Trasa Mostu w Pomorsku

OZ — Obwodnica Zachodnia

OP - Obwodnica Potudniowa

n — nowy lub czesciowo nowy przebieg drogi

X — skrzyzowanie drég/ dowigzanie do wezta z droga

[TEN-T] postulowane rozwigzanie docelowe, np. ujecie w sieci TEN-T w ramach okresowej rewizji
A — autostrada, S — droga ekspresowa, GP — droga gtéwna ruchu przyspieszonego

2+1 standard/przekréj drogi GP z naprzemiennym pasem do wyprzedzania (oraz wybranymi/wazniejszymi skrzyzowaniami bezkolizyjnymi)

v.3-DRAFT-DH-06102020

Opracowat: Damian Hajduk

wspotpraca: Andrzej Kizimowicz, Kazimierz tatwinski

przy udziale: Stawomir Kotylak, Grzegorz Potega, Jarostaw Wnorowski

konsultacje: Krzysztof Kaliszuk, Iwona Kubacka-Kazieczko, lwona Olek, Krzysztof Staniszewski, Jacek Szymankiewicz, Karol Waldmann i inni



3. Rozwqj systemu transportu regionalnego i lokalnego

|. [ ORGANIZACJA i FINANSOWANIE TRANSPORTU ]

Dla sprawnego funkcjonowania systemu transportu regionalnego i lokalnego niezbedne sg co
najmniej nastepujace warunki

1) Wiasciwa identyfikacja potrzeb przewozowych

2) Dostepna infrastruktura w stanie zaspokajajgcym potrzeby organizacji transportu
3) Odpowiednia podaz Srodkéw transportu

4) Integracja transportu

o fizyczna - stacje, dworce wielomodalne, wezty przesiadkowe
O organizacyjno-techniczna - taryfowo-biletowa umozliwiajgca ustuge zintegrowang
5) Obstuga transportu - wtasciwe wyposazenie uzupetniajgce infrastruktury i pojazdow

Obecnie finansowanie transportu regionalnego i lokalnego oraz infrastruktury odbywa sie poprzez
nastepujgce mechanizmy:

Finansowanie transportu regionalnego i lokalnego

Srodki wtasne przewoznikdw - wyltacznie drogi

Srodki organizatora - (prawie) wytacznie kolej

transport miejski — miasta i obszary potaczone (umowg)

transport powiatowo-gminny - obszary powiatéw i gmin zwigzanych umowa

przewozy transgraniczne - Srodki organizatora

Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych FRPA — wytagcznie drogi - operator Minister
Infrastruktury

e Krajowy Plan Odbudowy - (Ministerstwo Funduszy i Rozwoju Regionalnego -> na dzien
opracowania: w trakcie przekazywania kompetenc;ji)

e (przewozy miedzywojewddzkie - wytacznie kolej - (organizator MI/PKP IC) - transport majacy
wptyw na transport regionalny i lokalny)

Finansowanie infrastruktury

e PKP PLK, PKP SA, Fundusz Kolejowy, program dworcowy, program utrzymaniowy - wytgcznie
kolej (utrzymanie infrastruktury kolejowej z poziomu centralnego)
e Srodki wiasne samorzadéw - wytacznie drogi (wyjatek DSDIK - wojewddztwo dolno$laskie)

Fundusz Drég Samorzadowych — wytacznie drogi — operator Minister Infrastruktury
Program Kolej+ - wytacznie kolej — operator Minister Infrastruktury
Program 200 przystankow — wytgcznie kolej - operator Minister Infrastruktury

® Programy europejskie
o Regionalne programy operacyjne - 16 programow operacyjnych - wojewddztwa



o Centralne programy operacyjne — Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko —
FS/CEF - operator Minister Infrastruktury (CUPT)
o Interreg

Krajowy Plan Odbudowy
Rzadowy Fundusz Inwestycji Lokalnych - Prezes Rady Ministrow (Wojewodowie)
Fundusz Inwestycji Samorzadowych - operator Polski Fundusz Rozwoju

Zadania z obszaru transportu finansujg tez

programy Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j
programy Narodowego Centrum Badan i Rozwoju

Europejski Bank Inwestycyjny
Bank Swiatowy

[ Co z systemem finansowania? ]

Wymaga uproszczenia i integracji

Wprowadzenie mozliwosci organizacji przewozow zintegrowanych, tj. przede wszystkim
kolejowo-autobusowych, w dalszej kolejnosci z wykorzystaniem (zintegrowaniem)
pozostatych srodkéw transportu dla obstugi catej trasy podrézy

Wprowadzenie szerszej mozliwosci finansowania infrastruktury kolejowo-drogowej (zaréwno
w fazie inwestycyjnej jak i uzytkowania)

Uzyskanie i wzmocnienie efektéw synergii - efektdw poprawy potgczen na sieci jako skrécenie
miedzygateziowego czasu podrdzy i poprawe miedzygateziowego wskaznika dostepnosci
transportowej - oraz zachowania wzajemnej substytucyjnosci korytarzy, szczegdlnie w okresie
ich modernizacji i przebudowy

Do analizy rozwigzan i zmian systemowych nalezy przyja¢ nastepujgce rozwigzania:

1)

opcja stopniowego zintegrowania funduszy/programéw: FRPA + FDS + Kolej+ + program
przystankowy + np. RPIL / FIS (komponenty transportowe) dla uzyskania zintegrowanego
[Funduszu Rozwoju Infrastruktury i Potgczen Lokalnych]

Miejskie Obszary Funkcjonalne, w tym takze miast regionalnych, w szczegdélnosci miast
Srednich tracacych funkcje, jako obszary szczegdlnej interwencji powinny mie¢ mozliwos¢
ubiegania sie - szczegdlnie w okresie odbudowy - o $rodki zewnetrzne na obstuge
komunikacyjng na komunikacje w swoich obszarach funkcjonalnych oraz w powigzaniu z
obszarami funkcjonalnymi (najblizszych) miast wyzszego rzedu, w szczegdlnosci stolicami
wojewoddztw, takze we wspdlnej ofercie taryfowo-biletowej.

Szczegbtowe rozwigzania w zakresie planowania rozwoju infrastruktury oraz planowania
organizacji transportu powinien przejac zintegrowany dokument planistyczny z elementami
zarzadczymi (symulacyjno-decyzyjnymi) np. Zintegrowany Plan Multimodalny.

Il. Program integracji transportu w okresie odbudowy. Pilotaze dla
regionow - na przyktadzie wojewddztwa lubuskiego.



W Swietle zatozen Krajowego Programu Odbudowy, a takze Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju wnioskujemy o ustanowienie w ramach istniejgcych funduszy, poprzez ich integracje lub
stworzenie nowego mechanizmu finansowania programoéw pilotazowych. Objete nim bytyby obszary
wojewddztw i subregiondw potozonych poza obszarami metropolitalnym, jednoczesnie peryferyjnych
lub zagrozonych peryferyjnoscia (jako kryterium mozna przyjgé perspektywe nie-uzyskania dostepu
do stolicy kraju/CPK do roku 2026-2027 poprzez dostep do dojazdu kolejg ponizej 2,5h - tzw. kryterium
CPK) w okresie zaktadanym jako co najmniej okres oddziatywania programu odbudowy kraju tj. okres
czteroletni 2021-2024 z opcjg dodatkowego (malejgcego) finansowania trzyletniego w latach 2025-
2027.

Whioskujemy o rozwazenie nastepujacych parametréw kwot finansowania.
Kwota bazowa (propozycja podstawowa):

e |3 PLN/km dla potaczen autobusowych

o tj. obecna kwota FRPA (z wytgczeniem (mini)buséw)
e 116 PLN/km dla potgczen autobusowo-kolejowych

o nie mniej niz 67% udziat kilometrazu czesci kolejowej (limit do analizy)
e 1119 PLN/km dla potgczen kolejowych

(propozycja rozszerzajgca)

poziom 0: 1 PLN/km dla transportu busami (autobusami mini) oraz pojazdami typu van (6-9 oséb), z
zastosowaniem szczegdlnie waznych dla obstugi stref tzw. pierwszej i ostatniej mili, tj dojazdu z
mniejszych miejscowosci/o bardziej rozproszonej zabudowie do weztéw komunikacyjnych
umozliwiajacych przesiadke.

System premiowy za zastosowanie rozwigzan sprzyjajgcych rozwojowi transportu o ograniczonym
oddziatywaniu na srodowisku, rozwoju technologii i organizacji (integracji) transportu.

w PLN/km

+1 za transport niskoemisyjny

+2 za transport objety petng integracja taryfowo-biletowa

+2 za transport objety Zintegrowanym Planem Multimodalnym

+2 za transport transgraniczny na odcinkach poza granicami kraju (mozliwy limit
kilometrazu)

e +2 za transport automatyczny/autonomiczny

z zastosowaniem wspodtczynnikow dla kwoty bazowej

e (0:25%)
e [|:50%
o I1:75%
e Il: 100%

Premie sumujg sie nie wiecej niz do

® (75% kwoty bazowej 0)
e 75% kwoty bazowe;j |

o 75% kwoty bazowej Il

e 100 % kwoty bazowej lll



lll. Postulowany minimalny zakres wymiernych efektow dziatan

Interaktywna mapa deficytéw i wykluczen (biatych plam transportowych) jako uniwersalne
narzedzie identyfikacji i wizualizacji geo-przestrzennej utatwiajace analizy i symulacje i
wspierajgce podejmowanie decyzji
Rekomendacje

o Zintegrowany Plan Multimodalny jako zintegrowane narzedzie planistyczne i

zarzadcze (takze symulacyjno-decyzyjne)

o stopniowa inteligentna integracja transportu
Postulaty zmian prawnych, w tym dostosowanie i dalsze usprawnienie modelu finansowania
Projekt pilotazowy:
Analiza potrzeb (popytu) i mozliwosci zaspokajania (podaz), identyfikacja i priorytetyzacja
programu naprawczego (likwidacji lub ograniczenia wykluczeni), budowa modelu, wdrozenie
rekomendacji na jednym lub optymalnie kilku zréznicowanych obszarach przestrzenno-
funkcjonalnych

obszar peryferyjny, oddalony od osrodkéw miejskich (np. podgadrski, przygraniczny)
powiatu/zwigzku powiatowo-gminnego

subregionu

obszaru funkcjonalnego miasta sredniego, w tym miasta Sredniego tracgcego funkcje

O O O O O

inny, np. obszar funkcjonalny (MOF) miasta wojewddzkiego, obszar metropolitalny.

IV. [ Wstep do automatyzacji i autonomizacji — zarys / pilotaz]

Zatozenia:

1.

(re)aktywacja transportu regionalnego i lokalnego poprzez odbudowe potgczen na istniejgcej
obecnie lub w przesztosci sieci (linie nieczynne lub zlikwidowane po analizach optacalnosci
wariantu odtworzenia), w miare jej dostepnosci przy zatozeniu mozliwie relatywnie
niewielkich kosztéw odbudowy.

uruchamianie potaczen dwu-modalnych (kolejowo-drogowych), ewentualnie tréj-modalnych
(kolejowo-drogowo-rzecznych) w oparciu o transport automatyczny i autonomiczny,
Transport odbywatby sie co do zasady na wydzielonej infrastrukturze, w tym dedykowanych
(wydzielonych) liniach i torach linii, z wykorzystaniem dopuszczonych do tego celu (krétkich)
odcinkow przejazdowych sieci powszechnej z zachowaniem wymogéw bezpieczerstwa wraz
z uzyciem w adekwatnym zakresie potrzeb rozwijanych wspédfczesnie i przysztych technologii
sterowania ruchem, w tym automatycznego przygotowania drogi (nastawiania) przebiegu
pociggu oraz systemdw C-ITS (V2X).

analiza wielokryterialna kontynuacji (wydtuzania) potgczen na relacjach uznanych
jednoznacznie za nieoptacalne do reaktywacji kolei - w tym szczegdlnie kolei lekkiej - przez
mate pojazdy autonomiczne jedno lub dwudrogowe (docelowo grupowane w pojazd wspélno-
jezdny) uruchamiane/zmieniajgce droga na punktach eksploatacyjnych wspdlnych dla sieci
kolei i sieci drogowej (np. wezty przesiadkowe, przejazdy kolejowe, kontynuacja ciggu
nawierzchni kolejowej przechodzagcego w nawierzchnie drogowa. W pierwszej fazie
poruszajgce sie po wydzielonych istniejgcych lub budowanych trasach, gdzie mozliwe bytoby



takze wspotdzielenie infrastruktury z tradycyjnymi jednosladami jezdni bitumicznej lub o
podobnej nawierzchni. W kolejnych fazach dopuszczalne bytoby korzystanie z niewielkich
fragmentéw sieci powszechnej, z zachowaniem zasad bezpieczenstwa, tam gdzie
uwarunkowania lokalne wskazywatyby na lepszy potencjat obstugi sieci osadniczej i tzw. POI.

Realizacja: 2020 - 2025/2026
Harmonogram ramowy fazy |

2020-2021 prace przygotowawcze

2021-2022 prace przedwdrozeniowe

2022/23 inauguracja w terenie/pierwszy pilotaz
2023-2025 dalsze testy przedoperacyjne

2025/26 wdrozenie

2026+ rozwdj projektu, w tym w kierunku autonomizacji

[ Przewidywane do analizy trasy pilotazowe ] na przyktadzie wojewddztwa lubuskiego
Zespot tras |
Trasa 1.1. (Gubin-) Lubsko Zachdd - Jasien -

e wariant 1: 282 -> Sieniawa Zarska
e wariant 2: 275+370 -> Bieniéw Zachdd, z nowg tgcznicg omijajgcy stacje Bienidw

- Zary - Zagan - Szprotawa / Leszno Gérne / Swietoszéw (-Bolestawiec)

Trasa 1.2: (Szprotawa/Leszno Gdrne) Zagan - Bienidw - Zary - ltowa - Jankowa Z. - Wymiarki (-
Przewéz)

Zespot tras I

2.1. (Stubice/Stubice SSE/Swiecko Terminal- Rzepin-)Toporéw - tagéw - Sieniawa - (opcjonalnie:
przejazd turystyczny linig do/przez MRU) - Jordanowo - Miedzyrzecz - Sulecin (- O$no Lubuskie -
Rzepin - Stubice SSE / Swiecko Terminal)

2.2 (Stubice/Stubice SSE/Swiecko Terminal -) Rzepin - O$no Lubuskie - Sulecin - Lubniewice - Gorzéw
WIkp. - [ Gorzéw Zachodni ] - Gorzéw Wieprzyce - [ Gorzow SSE ]

Projekty towarzyszace:

1. Zintegrowany Plan Multimodalny
2. Integracja taryfowo-biletowa

Finansowanie (mozliwe Zrodta)

Krajowy Program Odbudowy

Interreg

NCBiR

srodki wtasne

inne, np. [ Fundusz Infrastruktury Komunikacyjnej i Potgczen Lokalnych ]



V. [ ORGANIZACJA OBStUGI PODROZY |

Ponadto wspétczesny system organizacji transportu pasazerskiego, jego wymogi i stuszne
oczekiwania pasazeréw pozwalajg nam wskazac na konieczng poprawe w nastepujacych aspektach

1.

10.

11.

12.

Wprowadzenie wspodfczesnego systemu organizacyjno-informatycznego sprzyjajgcego
sprzedazy i dystrybucji biletdw, takze poprzez systemy obstugi dla podrézy zintegrowane;j
Mozliwos¢ podrézy zintegrowane] pojazdami wszystkich przewoznikéw, takze autobusowych,
organizacja przewozow kolejowo-autobusowych. Dalsza integracja transportu, z
zastosowaniem wsparcia obstugi na pierwszej i ostatniej mili na wybranych obszarach (car-
sharing, park and ride, rowery, UTO).

Racjonalizacja oferty handlowej — rdéznicowanie cen miedzy rodzajami pociggéw (i
standardami — TLKa powinny by¢ tansze od IC), zachety do podrézy taczonych (tam i z
powrotem taniej niz tam), bilety rodzinne, krétkookresowe rowniez poza weekendami.
Stabilizacja oferty potgczen, zmierzajagca do wzmocnienia i rozszerzenia oferty szkieletowej
(bazowej, podstawowej). Wprowadzenie prawidtowego systemu nazewnictwa handlowego
potaczen opartego na uporzagdkowanej i spéjnej nomenklaturze.

Wprowadzanie potgczen réwno odstepowych czasowo (taktowanych)

Wprowadzenie taboru do jazdy nocnej o nastepujacych parametrach: wagony wspotdzielone
— miejsca lezgce, miejsca sypialne w relacji 1:1 (po 5 przedziatdéw) co najmniej na trasach > 6h
Wyposazenie sktadu pociggu bez wagonu barowego czy restauracyjnego w wagon posiadajgcy
miejsce gastronomiczne wyposazone w automat z gorgcymi i zimnymi napojami oraz
drobnymi przekaskami jako obowigzkowy na relacjach powyzej 2h. W przypadku braku
takiego wagonu, mozliwa sprzedaz z wdzka na odcinkach gwarantowanych.

Wyposazenie miejsc do przewozu rowerdw w funkcje uzupetniajgcg rownowazgcy sezonowo
umozliwiajgcy przewdz np.sprzetu narciarskiego

Poprawa warunkéw przebywania podrdznych na dworcach kolejowych, celem zmniejszenia
ucigzliwosci podrézy - poprawa standardu dworcow w zakresie (wymiany) powietrza na
wiekszych stacjach w tym miastach wojewddzkich, wprowadzenie wiekszych udogodnien
sanitarnych, w postaci dostepu do punktow dezynfekcji i mycia rak.

Stabilny dostep do punktdw obstugi i informacji dla zmniejszenia zjawiska braku informacji i
redukcji $ciezek zbednego przemieszczania sie. Dostep do kas biletowych, w tym
miedzynarodowych (IC), tj. bez licznie wystepujgcych wytaczen w porze dziennej, rozwdj
kompaktowych (dostosowanych do wielkosci stacji) biur obstugi klienta na stacjach takze poza
duzymi miastami (TOP 6).

System uzupetniajgcy dworcowej i peronowej informacji pasazerskiej w okresie nasilonego
ruchu, w tym w czasie zmian rozktadu jazdy realizowany przez (zespoty) informatoréw, takze
na wiekszych stacjach poza najwiekszymi miastami. Na wybranych stacjach (takze poza TOP
6) wyposazenie informatoréw réwniez w terminale mobilne do sprzedazy biletéw.

Program dworcowy rozszerzony o kompleksowe koncepcje programowo-przestrzenne dla
terenéw dworcowych obejmujgcych zaréwno dworzec, stacje jak i tereny przylegte.
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Opracowat: Damian Hajduk

konsultacje: Andrzej Kizimowicz, Kazimierz tatwinski i inni

[ mozliwy zatgcznik w postaci opracowania autorskiego — systematyzujgcy i rozszerzajgcy kwestie
Zintegrowanego Planu Multimodalnego i integracji transportu ]

Klauzula
Opracowanie moze by¢ wykorzystane wytqcznie w uzgodnieniu z autorem.

W szczegdlnosci niniejsza oferta (opracowanie) nie moze stanowic podstawy zapytan ofertowych jak
rowniez modyfikacji ofert (opracowan) innych oferentéw (autordw) bez zgody autora.

Zastrzegamy poufnosc¢ przygotowanych (opracowanych) propozycji, rozwigzan czy ustug oraz sposob
ich przygotowania, wykonania czy wdrozenia - zgodnie z art. 72 Kodeksu Cywilnego. Sposob
wykonania ustug doradczych jest objety tajemnicq zawodowq w zakresie doboru rozwigzan oraz
ekspertow, zgodnie z przepisami Ustawy o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji.

Dane osobowe 0s6b realizujgcych przedsiewziecie (np. ekspertow) mogq by¢ przetwarzane tylko do
realizacji niniejszego projektu (opracowania).



4. Inwestycje w infrastrukture kolejowg

1. Inwestycje strategiczne o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym

Przewidywany koszt inwestycji wskazanych w n/n punkcie znaczgco przekracza mozliwosci

finansowe wojewddztwa lubuskiego, a tym bardziej samorzadéw szczebla podstawowego,

rowniez po uwzglednieniu adresowanych do samorzgdéw programodw. Jednoczesnie Sejmik

Wojewddztwa Lubuskiego wyraza gitebokie przekonanie o zasadnosci n/w inwestycji

strategicznych dla rozwoju catego kraju.

1.1. Modernizacja ciggu komunikacyjnego Wroctaw Gtéwny — Zielona Géra Gtéwna — Szczecin

Gtéwny (LK nr 273) stanowigcej element korytarza CE-59: Chatupki/Miedzylesie/Zawidow

— Swinoujécie oraz tzw. Magistrali Zachodniej.

Linia na odcinku Gtogdw — Zielona Gdra Gtéwna jest elementem planowane] tzw.

»szprychy” do CPK. Kluczowe znaczenie ma modernizacja kompleksowa na catej dtugosci

linii, bez wytaczania poszczegdinych odcinkow.

a)

g)

dostosowanie do predkosci co najmniej 160 km/godz. celem uzyskania czaséw
przejazdu Wroctaw Gtéwny — Zielona Gdra Gtdwna = 1 godz. 15 min., Zielona Gdra
Gtédwna - Szczecin Gtéwny = 1 godz. 40 min., Wroctaw Gtéwny - Berlin Hbf. = 3 godz.
15 min.

zastosowanie wspoétczesnych urzadzen sterowania ruchem (ERTMS, SBL, SSP)

modernizacja stacji i dworcéw, w tym budowa toréw bocznych stacyjnych o dtugosci
min. 750 m w szczegdlnosci:

dostosowanie catosci do parametrow AGC/AGTC i wtgczenie w przebieg (uzupetnienie
komplementarnosci i ciggtosci) odpowiednich korytarzy.

stacja Zielona Géra Gtéwna - przeprowadzenie kompleksowej koncepcji programowo-
przestrzennej dla docelowego zagospodarowania terenéw dworcowych pod funkcje
centrum przesiadkowego

stacja Kostrzyn, uwzglednienie budowy dodatkowych odcinkéw toréow, ktére pozwolg
realizowac przewozy (bez koniecznosci manewrowania pomiedzy gérnym i dolnym
poziomem) w relacjach: Zielona Géra — Krosno Odrzanskie — Kostrzyn — Gorzéow
Wielkopolski — Gorzéw Wielkopolski Pétnocny (nowa stacja); Szczecin — Kostrzyn —
Gorzow Wlkp. — Zbgszynek — Babimost — Zielona Goéra; Szczecin — Kostrzyn — Gorzéw
Wielkopolski — Skwierzyna/Miedzyrzecz — Miedzychéd — Poznan

modernizacja przystankow kolejowych (przebudowa peronéw i dojs¢ do nich),

zastosowanie rozwigzan ograniczajgcych hatas, w tym poprzez ustawienie barier
dzwiekochtonnych,



i)

wprowadzenie bezkolizyjnej mozliwosci poruszania sie pieszych z/do dworcow
kolejowych poprzez budowe ktadek dla pieszych lub tuneli (poprzeczne przejscie nad
lub pod torami).

1.2. Przebudowa LK nr 367 Zbgszynek — Gorzéw WIkp. z dobudowg drugiego toru lub budowa
linii rGwnolegtej wraz z elektryfikacjg, dostosowanej do predkosci minimum 160 km/godz.

(element ,,szprychy” do CPK)

a)
b)
c)
d)

e)

f)

zapewnienie potaczen z postulowanymi do modernizacji LK 363, 364 i 375 na stacjach
weztowych Skwierzyna i Miedzyrzecz

modernizacja stacji i dworcéw, w tym budowa toréw bocznych stacyjnych o dtugosci
min. 750 m,

zastosowanie wspotczesnych urzadzen sterowania ruchem (ERTMS, SBL, SSP),
modernizacja przystankow kolejowych (przebudowa perondéw i dojs¢ do nich),
zastosowanie rozwigzan ograniczajgcych hatas w tym poprzez ustawienie barier
dzwiekochtonnych,

wprowadzenie bezkolizyjnej mozliwosci poruszania sie pieszych z/do dworcow
kolejowych poprzez budowe ktadek dla pieszych lub tuneli (poprzeczne przejscie nad
lub pod torami)

stacje Miedzyrzecz i Skwierzyna - przeprowadzenie kompleksowej koncepcji
programowo-przestrzennej dla docelowego zagospodarowania terendw dworcowych
pod funkcje centrum przesiadkowego.

1.3. Modernizacja wraz z elektryfikacjg ciggu komunikacyjnego Kostrzyn — Gorzéow Wlkp. —
Krzyz — Pita Gtdwna (- Bydgoszcz) (LK 203, LK 18) z dostosowaniem do predkosci 160 km/godz
priorytetowym dla odcinka Gorzéw WIkp. - Krzyz.

a)

b)
c)

d)
e)

f)

w granicach miasta Gorzowa WIlkp. lub jego poblizu zapewnienie mozliwosci

wyprowadzenia odgatezienia w kierunku Szczecina,

zastosowanie wspodtczesnych urzadzen sterowania ruchem (ERTMS, SBL, SSP),

modernizacja stacji i dworcéw, w tym budowa toréw bocznych stacyjnych o dtugosci

min. 750 m

modernizacja przystankéw kolejowych (przebudowa perondw i dojs¢ do nich),

zastosowanie rozwigzan ograniczajagcych hatas w tym poprzez ustawienie barier

dzwiekochtonnych,

wprowadzenie bezkolizyjnej mozliwosci poruszania sie pieszych z/do dworcow

kolejowych poprzez budowe ktadek dla pieszych lub tuneli (poprzeczne przejscie nad

lub pod torami)

stacja Gorzow Wielkopolski - przeprowadzenie kompleksowej koncepcji

programowo-przestrzennej dla  docelowego  zagospodarowania  terendow
dworcowych pod funkcje centrum przesiadkowego.

1.4. Modernizacja linii nr 358 (linia zasilajgca TEN-T — feeder line).

a)

odbudowa drugiego toru wraz z petng elektryfikacjg oraz podniesieniem predkosci do
160 km/godz., co najmniej na odcinku Czerwiensk-Zbaszynek



b) budowa przelotowego odgatezienia i jego elektryfikacja do portu lotniczego Zielona
Gora — Babimost, potozonego w Nowym Kramsku

c) modernizacja odcinka Czerwiensk-Gubin wraz z elektryfikacjg i potagczeniem z siecig
DB NETZ (Guben), do predkosci co najmniej 120 km/h (preferowane 140 km/h)

d) stacja Sulechéw - przeprowadzenie kompleksowej koncepcji programowo-
przestrzennej dla docelowego zagospodarowania terenéw dworcowych  pod
funkcje centrum przesiadkowego.

1.5. Modernizacja wraz z elektryfikacja linii nr 14 Gtogéw — Wschowa — Leszno — Ostréw Wikp.
(-t6dz — CPK, jako elementu tzw. ,,szprychy”) z dostosowaniem jej do predkosci co najmniej
160 km/godz.

1.6. Modernizacja linii nr 3 na odcinku Poznan — Rzepin - Stubice.

a) docelowo gtéwne korytarze z Polski na zachdd Europy, w szczegdlnosci w standardzie
Kolei Duzych Predkosci powinny by¢ trasowane przez wazne wezty komunikacyjne i
osrodki miejskie Polski zachodniej: Zielona Gdére i Gorzow WIkp., uwzgledniajac
rowniez w ten sposéb aktualng sie¢ osadniczg oraz wzajemne cigzenia o$rodkow
zgodnie ze Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Podjecie zamiaru
rozbudowy o dodatkowe tory (z Poznania) do Opalenicy dla zwiekszenia
przepustowosci przyjmujemy jako realizacje tego zamiaru z okresleniem
deklarowanego punktu (okolice Opalenicy) w ktdrym nastgpi rozgatezienie w
kierunkach obu osrodkéw miejskich i aglomeracji Polski Zachodniej.

b) w razie przyjecia wariantu omijajgcego od potnocy Zbagszynek, powinna powstaé
dwupoziomowa stacja Zbgszynek Pétnoc na przecieciu nowego przebiegu LK nr 3
(Zbaszyn — Szczaniec) z ciggiem linii nr 358 i nr 367 (Zielona Gdra — Gorzow Wlkp.) w
celu utrzymania waznego skomunikowania pasma sieci osadniczej w ciggu pétnoc-
potudnie, w tym w ramach tzw. Magistrali Zachodniej

c) na odcinku Zbgszynek - Rzepin, a w przysztosci po (Opalenica - Rzepin) linia 3 E20
powinna uzyskac priorytet dla przewozéw towarowych (nie wykluczajac przewozéw
pasazerskich), podczas gdy przewozy pasazerskie powinny tgczyé w pierwszej
kolejnosci wieksze osrodki Polski zachodniej w relacjach krajowych i
miedzynarodowych

1.7 Modernizacja linii nr 370, nr 282 i dalszych wraz z elektryfikacjg (w pierwszej kolejnosci na
odcinku Zielona Géra - Zary — Wegliniec) dla poprawy parametréw korytarza AGTC CE-59/1 z
portow do Republiki Czeskiej i portdw Adriatyku przez Zawidow oraz Porajow z
wybudowaniem facznicy Turoszéw-Porajow.

1.8. Modernizacja LK nr 351 (Szczecin — Poznan), przebiegajgcej czesciowo przez wojewddztwo
lubuskie



2. Inwestycje na pozostatych gtéwnych liniach kolejowych - odbudowa, modernizacja i
rewitalizacja.

2.1. Przygotowanie i realizacja regionalnego programu przystankowego. Budowa nowych i
optymalizacja istniejgcych przystankéw kolejowych (punktow eksploatacyjnych), dostosowanych do
obecnej sieci osadniczej proponowanych przez Przewozy Regionalne, samorzgdowcow oraz
ekspertow.

2.2 Poprawa parametréw linii nr 14 odcinek (Gtogéw —) Szprotawa — Zagahn — Zary - Tuplice z
witgczeniem do sieci DB Netz w Forst, z uwzglednieniem przystankow dla potrzeb lokalnych

2.3 Rewitalizacja linii nr 275 na odcinku Zagan - Mitkowice.

2.4. rewitalizacja linii nr 275 na odcinku Bienidw — Jasient — Lubsko (- Lubsko Zachéd), wraz z kilkuset
metrowa tacznicg dla linii 275-370 omijajaca stacje Bienidw dla relacji z Lubska do Zar; cel: wigczenie
Jasienia i Lubska do sieci potgczen - poprawa spdjnosci Aglomeracji Zielonogédrskiej, integracja
subregionalnego obszaru funkcjonalnego Zar i Zagania, poprawa funkcjonowania miast $rednich
zagrozonych marginalizacja i dostepu do rynku pracy i ustug

Opcja alternatywna dla tacznicy: analiza mozliwosci rewitalizacji linii nr 282 Sieniawa Zarska-
Jasien;

2.5 Rewitalizacja linii nr 363 Miedzychdéd — Skwierzyna, jako czesci jednego z korytarzy z Gorzowa
WIkp. do Poznania. W potaczeniu z liniami nr 367 i nr 203 stanowi¢ moze alternatywny korytarz przy
objazdach podczas planowanego remontu LK nr 3 w kierunku Szczecina i Berlina.

2.6. Rewitalizacja linii nr 364 (Wierzbno — Miedzyrzecz — Rzepin) obstugujacej terminal paliwowy w
Wierzbnie, w celu przywrdcenia jednoczesnie komunikacji pasazerskiej. Linia o znaczeniu wojskowym
(poligon w Wedrzynie), moze by¢ jednym z korytarzy objazdowych podczas planowanego remontu LK
nr 3.

2.7 rewitalizacja linii nr 283 Zagari — Zebrzydowa (z uwzglednieniem potrzeb logistyki wojskowej),
stanowigcej takze czes¢ uzupetniajacego korytarza do Jeleniej Goéry

2.8. rewitalizacja linii nr 357 Wolsztyn-Sulechdw, jako kontynuacja istniejgcego ciggu
komunikacyjnego i osadniczego Poznan-Grodzisk Wielkopolski-Wolsztyn, ktéra moze stuzy¢ jako linia
objazdowa dla planowanego remontu LK3 Poznan-Rzepin; do analizy realizacja (cze$ciowo) odbudowa
potgczenia Opalenica - Grodzisk Wielkopolski dla uzyskania lepszych parametréw potgczen do i z
Poznania na tym ciggu komunikacyjnym i osadniczym

2.9 poprawa parametrow linii nr 364 (Wierzbno — Miedzyrzecz — Sulecin - Rzepin) obstugujacej
terminal paliwowy w Wierzbnie, mozliwosc przywrdcenia komunikacji pasazerskiej, linia podwdjnego
uzytkowania (logistyka wojskowa)

2.10 rewitalizacja linii 426 Strzelce Krajenskie Wschéd — Strzelce Miasto wraz z budowg kilkuset
metrowej tgcznicy z LK nr 203 umozliwiajgcej bezposredni wjazd od miasta od strony Gorzowa Wlkp.

2.11 rewitalizacja linii nr 389 Zagan — Jankowa Zagariska



2.12 rewitalizacja linii nr 375 (Toporéw — tagéw — Sieniawa — Jordanowo — Miedzyrzecz), o znaczeniu

gospodarczym (kopalnia wegla brunatnego) i obstudze unikatowych obszaréw o walorach dla turystyki

powszechnej i biznesowej (Lagdw Lubuski, tagowsko — Sulecinski Park Krajobrazowy, Miedzyrzecki

Rejon Umocniony)

2.13 modernizacja linii nr 379 i linii nr 293 z Sulechowa do portu na Odrze w Cigacicach,

2.14 poprawa bezpieczenistwa na przejazdach kolejowych, w tym realizacja obiektdw bezkolizyjnych.

Analizy mozliwosci odtworzenia (czesciowego odtworzenia) ruchu wraz z analiza mozliwych

zastosowan nowych rozwigzan w zakresie automatyzacji (i autonomizacji) ruch, w tym zastosowania

pojazddéw wielomodalnych (dwu-drogowych) w celu uzupetnienia sieci i poprawy lokalnej i regionalnej

dostepnosci komunikacyjnej w dowigzaniu do sieci podstawowej:

1.

analiza mozliwosci rewitalizacji linii Gtogow — Stawa (- Wolsztyn) o duzym znaczeniu dla obstugi
ruchu turystycznego

analiza mozliwosci rewitalizacji ciggu Gorzéw WIlkp. — Lubniewice — Sulecin o duzym znaczeniu
dla turystyki, mozliwe znaczenie podwdjnego uzytkowania (logistyka wojskowa)

analiza zasadnosci odbudowy linii kolejowej 282 na odcinku (Lubsko-) Jasier — Sieniawa Zarska
(- Zary)

analiza mozliwosci rewitalizacji linii nr 365 (Krosno O.-) Stary Raduszec — Dychdw — Bobrowice
(- Lubsko)

analiza zasadnosci rewitalizacji (odbudowy) linii dla uzyskania ciggu potudniowej obwodnicy
Gorzowa Wlkp. wyprowadzajgcej tranzytowy ruch towarowy (w tym wojskowy oraz przewozy
innych tadunkéw niebezpiecznych z centrum miasta) w ciggu linii 203 np. z wykorzystaniem
do tego celu zlikwidowanej linii 430 Stare Bielice Skwierzyna z facznicg na wysokosci np.
miejscowosci Borek do stacji Gorzow Wlkp. Zieleniec oraz zlikwidowanej linii 414 Gorzow
WIkp. Karnin — Chyrzyno (Kostrzyn nad Odrg).

Il. Budowa tacznic istniejgcych linii.

budowa odcinka Sulechéw — Swiebodzin - Goscikowo (Miedzyrzecz), jako elementu
proponowanego korytarza Magistrali Zachodniej i przedtuzenia Magistrali Potudniowej w
ciggu komunikacyjnym z potudniowej Polski przez LGOM i Zielong Gére do Gorzowa Wlkp.
Szczecina (i dalej Swinoujécia i Kotobrzegu), w tym osiagniecie czasu przejazdu na odcinku
Zielona Gdra — Gorzéw WIlkp. niespetna 60 minut (przy 120 - 160 minut obecnie)

budowa tacznicy Przylep-Budachéw linii nr 370 i nr 273 w ciggu linii CE-59/1 (zachodnia
towarowa obwodnica Zielonej Gory)

analiza zasadnosci budowy pétnocno-wschodniej obwodnicy Zielonej Géry wyprowadzajgcej
tranzytowy ruch towarowy (w tym wojskowy oraz przewozy innych tadunkéw niebezpiecznych
z centrum miasta) w ciggu korytarza CE-59 (LK nr 273 ,bis”).

odbudowa tgcznic linii nr 273 z linig nr 203 w Kostrzynie nad Odrg, umozliwiajgca bezposrednie
potgczenia Gorzowa WIkp. z Zielong Gdorg i Szczecinem (alternatywne rozwigzanie dla nowe;j
osi komunikacyjnej pétnoc - potudnie)



5. analiza zasadnosci budowy/odbudowy tgcznicy linii nr 273 z linig nr 14 na odcinku Nowa Sél (-
Nowe Miasteczko) — Niegostawice, z mozliwym wykorzystaniem przebiegu linii 303 Nowe
Miasteczko-Niegostawice o znaczeniu regionalnym, krajowym i miedzynarodowym jako
komponentu uzupetniajgcego korytarza Battyk-Adriatyk od portéw polskich w kierunku
Republiki Czeskiej

6. analiza zasadnosci budowy tacznicy linii nr 358 z linig nr 379 poprawiajacg dostepnosc portu
w Cigacicach —istotne w perspektywie lokalizacji terminalu wielomodalnego.

3. Zadania perspektywiczne, z rozpoczeciem prac etapowych przed rokiem 2030:

Korytarze w standardzie kolei duzych predkosci: Warszawa — Berlin oraz Rzeszéw — Krakow —
Katowice — Wroctaw — Zielona Goéra (-> Berlin) — Gorzéw Wielkopolski - Szczecin

3.1 Budowa nowej linii na odcinku Poznan (Opalenica) — Zielona Géra z dostosowaniem do
predkosci co najmniej 250 km/godz.

3.2. Budowa nowej linii Poznan (Opalenica) — Gorzéw WIkp. z dostosowaniem do predkosci co
najmniej 250 km/godz.

0 W obydwu w/w przypadkach mozliwe do wykorzystania sg prace studialne dla
przebiegu KDP Poznan — Berlin z 2015 r., uwzglednione w Strategii Odpowiedzialnego
Rozwoju

o Tymczasowe trasy dla potgczen wydtuzonych do Berlina, do czasu finalnego
uzgodnienia przebiegu transgranicznego ze strong niemiecky, bedg mogty byc
realizowane zmodernizowanymi juz uprzednio liniami nr 273 oraz nr 203.

3.4. Modernizacja (sukcesywnie, nie pdzniej niz do roku 2040 r.) wraz z budowg nowych
odcinkéw Magistrali Potudniowej: (Przemysl -) Rzeszéw - Krakdéw — Katowice (Metropolia
Potudniowa) - Wroctaw - LGOM - Zielona Géra, ktdra bytaby nastepnie przedtuzona do Berlina
i do Szczecina przez Gorzow Wilkp. (w ciggu tzw. Magistrali Zachodniej). Magistrala
Potudniowa faczaca liczne wazne i zaludnione osrodki potudniowej Polski powinna przyjac
standardy KDP co najmniej na odcinku Krakéw - Wroctaw (-LGOM), dla ktérego realizacjg
zrealizowana zasadniczo juz w | etapie tj. do roku 2030.

3.5. Budowa linii KDP Gorzéw WIkp. — Szczecin (z mozliwym przedtuzeniem do Swinoujécia i
Kotobrzegu - czesSciowo po istniejgcych juz zmodernizowanych liniach) - w ramach
modernizacji z budowg nowych odcinkéw dla tzw. Magistrali Zachodniej.

Koniecznym jest rozbudowanie istniejgcej i czesSciowo nowej osi komunikacyjnej pétnoc - potudnie -
tzw. Magistrali Zachodniej, jako elementu spajajgcego sie¢ transportowg kraju w rekomendowanym
w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju powigzaniu integrujgcym sie¢ osadniczg w
polskiej metropolii sieciowej, zgodnie z programami Master Plan, programem budowy KDP, rozwojem
relacji taczacych znaczniejsze osrodki, w tym duze miasta, takze poza Warszawg, Strategia na Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju oraz wypetniajgcym zatozenia w przyjetym uchwatg Rady Ministréw z dnia



7.listopada 2017 roku programie CPK i rekomendowanym przez niag modelu pajeczynowym sieci
krajowej jako najbardziej odpowiadajacej strukturze sieci osadniczej (zgodnos$¢ sieci komunikacyjnej z
siecig osadniczg jako priorytet). W wojewddztwie lubuskim przebieg ksztattuje sie na bazie linii
kolejowej nr 273 oraz ciggu 358, 367 oraz w $ladzie (czesciowo zlikwidowanych) linii nr 415, 422 i 411
lub (czesciowo) w nowym przebiegu. Rozbudowany (czesciowo nowy lub odtworzony) korytarz stanie
sie jedng z najwazniejszych arterii komunikacyjnych zachodniej Polski.

W ostatnim czasie coraz bardziej odczuwalna jest potrzeba integracji obszarow wojewddztw
zachodniej Polski, ktérg w istotny sposéb moze wspoméc lepsze powigzanie sieci kolejowej. Bedzie
ona miata fundamentalne znaczenie dla poprawy skomunikowania Szczecina z Gorzowem WIkp. i dalej
z Zielong Goéra oraz Wroctawiem, a takze z Poznaniem poprzez zmodernizowang linie 363, ale réwniez
umozliwi rozszerzenie oferty komunikacyjnej dla mniejszych osrodkéw powiatowych lezgcych w jej
przebiegu. W dzisiejszym uktadzie komunikacyjnym Gorzéw WIlkp. i Szczecin nie posiadajg
bezposredniego potgczenia kolejowego. Pomimo niewielkiej odlegtosci, podrdz pociggiem miedzy
tymi dwiema aglomeracjami zajmuje ok. 3 godziny i 30 minut. Takze zbyt dtugi jest przejazd istniejgca
infrastrukturg Gorzéw-Zielona Gdéra (z czasdw 120-160 minut nalezy zejs¢ do okoto 60 minut).
Umiarkowanie zadowalajgcy czas przejazdu Zielona Géra - Wroctaw powinien by¢ w dalszym ciggu
poprawiany az do uzyskania czasu blizszego 75 minut w rozwigzaniach konwencjonalnych
(perektywniczne rozwigzanie powinno otrzymac przynajmniej czesSciowo standard KDP). Odcinek
Szczecin — Gorzow WIlkp. przez Myslibdrz, stanowigc fragment nowej osi komunikacyjnej potnoc —
potudnie, po dodatkowej modernizacji linii kolejowej nr 363 na odcinku Skwierzyna — Rokietnica,
statby sie jednoczesnie fragmentem nowego alternatywnego potaczenia Pomorza Zachodniego z CPK
i Warszawg. Nowa/wzmocniona o$ komunikacyjna pétnoc - potudnie stanie sie wéwczas alternatywng
dla linii nr 351 Poznan Gt - Szczecin Gt oraz linie nr 273 Wroctaw Gt. — Szczecin Gt. tzw. ,,Nadodrzanke”.
Na tych wfasnie liniach przewoznicy towarowi stale notujg spadek sredniej predkosci przewozéw
towarowych, spowodowanych koniecznoscia dzielenia szlaku kolejowego z przewozami pasazerskimi.
Dodatkowym atutem realizacji obu tych projektéw bedzie umozliwienie objazdu pociggdw osobowych
i towarowych w przypadku zdarzen losowych lub prac remontowych na liniach nr 351, 273, a takze
linii nr 3.

Uzupetnienia sieci klasycznej o nowe analizowane rozwigzania znacznie usprawniajgce uktad
komunikacyjny Polski Zachodniej:

3.6. Etap 0 budowy nowego potgczenia Zielona Gdra - Opalenica (Poznan) poprzez realizacje
potaczenia w Sladzie KDP (zgodnie ze wstepnym studium wykonalnosci 2015) Zielona Géra
Wschodnia (0s.Mazurskie) przez most na Odrze w okolicy m.Klenica (Ledno) i tacznicg do linii 379
Trzebiechéw (Radowice) do Sulechowa celem osiggniecia przelotowosci wezta zielonogdrskiego z
kierunku Zary/Zagan na wschéd (Wolsztyn - Poznan) pétnoc (Gorzéw - Szczecin)

3.7. [ Magistrala Zachodnia ] uzupetnienie linii komunikacyjnej Wroctaw — Zielona Géra — Szczecin o
nowe i istniejgce odcinki linii kolejowych znaczaco wzmacniajgc pasazerski potencjat linii
komunikacyjnej.



e Wigczenie miasta Krosno Odrzanskie do gtéwnego przebiegu komunikacyjnej Szczecin-Zielona
Goéra- Wroctaw poprzez:

O modernizacje odcinka linii 358 na odcinku CzerwieAsk — Krosno Odrzanskie w
parametrach M160 wraz z elektryfikacjg,

0 budowe w nowym S$ladzie okoto 12 km odcinka linii kolejowe] Krosno Odrzarnskie —
Budachéw (LK273) w parametrach V160 wraz z elektryfikacja

o0 Po aktualizacji krajowego planu transportowego nastgpi wigczenie Krosna
Odrzanskiego (i Gubina) w sie¢ potgczen miedzywojewddzkich. Uzyskany w ten
sposéb efekt synergii z planowanym wznowieniem przewozdw do i przez
Gubin/Guben wzmocni dodatkowo potencjat tej linii komunikacyjne;j.

3.8. Uzupetnieniem modernizacji wykonywanych juz w ramach korytarza transportowego E59 moze
by¢ przyszte wytyczenie nowego odcinka/przebiegu alternatywnego pomiedzy Bierzwnikiem (LK 351)
a st. Krzyz dedykowanego przewozom pasazerskim przez Strzelce Krajenskie i Drezdenko.

e wigczenie odcinka modernizowanej linii kolejowej nr 203 Krzyz — Strzelce Krajenskie Wsch.,
linii nr 426 Strzelce Krajeniskie Wsch. — Strzelce Krajeniskie oraz nowego odcinka linii kolejowej
o dtugosci okoto 18km Strzelce Krajenskie — Bierzwnik (L351) w parametrach M160.

korekta pasazerskiej linii komunikacyjnej Szczecin — Poznan o okoto 17 km (wydtuzenie trasy pociggéw
pasazerskich wzgledem trasy podstawowe] przez Krzyz) pozwoli:

e zblizy¢” gtédwna linie komunikacyjng Poznan — Szczecin do Gorzowa WIkp. poprzez
przesuniecie funkcji stacji przesiadkowej z Krzyza do Strzelec Krajenskich,

e wzmocni¢ linie komunikacyjng Szczecin — Poznai potencjatem miast Strzelce Krajerskie i
Drezdenko, tacznie tylko w miastach mieszka ponad 20 tys. mieszkancow,

e wydtuzy¢ linie komunikacyjng z Szczecin - Choszczno minimum do Strzelec Krajenskich i
Gorzowa WIlkp. wzmacniajac linie komunikacyjng Gorzéw WIkp. — Szczecin poprzez
wytrasowanie jej dwiema réznymi przebiegami przez Kostrzyn i przez Choszczno, Stargard,

® miasta Strzelce Krajenskie oraz Drezdenko objete zostane bezposrednio podstawowg linig
komunikacyjng Szczecin — Poznan, jednoczesnie maksymalne wydtuzenie czasu jazdy z
powodu zmiany dtugosci trasy (ok. 17 km) wliczajac 1 dodatkowy postdj dla pociggéw IC/TLK
to ok.10 min, a pociggdw regionalnych okoto 16 min,

o wezet przesiadkowy — Strzelce Krajeriskie (w miejsce Krzyza), efekt to ,zblizenie” Gorzowa
WIkp. do gtdwnego korytarza transportowego o okoto 27-30 min (z okoto 55 min do 25 min.)

3.9 modernizacja ciggu komunikacyjnego (Szczecin/Gorzéw Wielkopolski-) Zielona Géra - Wroctaw
poprzez dobudowe drugiego toru linii 289 wraz z podniesieniem predkosci do V160

3.10 analiza mozliwosci realizacji linii tgczacej linie 289 z linie 274 na kierunku Lubin-Legnica Wschéd
(275)- Katy Wroctawskie. Mozliwy przebieg dwumodalnego korytarza wraz z autostradg A4
bis/tacznikiem A4-S3 na catosci lub czesci odcinka.

4. Optymalizacja istniejgcych punktow eksploatacyjnych (przystankéw kolejowych, stacji) i budowa
nowych, z opcja weztéw przesiadkowych, dostosowanych do sieci osadnicze;.



Przygotowanie i realizacja regionalnego programu przystankowego. Budowa nowych i optymalizacja

istniejgcych przystankéw kolejowych (punktéw eksploatacyjnych), dostosowanych do obecnej sieci

osadniczej proponowanych przez Przewozy Regionalne, samorzgdowcow oraz ekspertow.

5. Budowa centrum przesiadkowego w Gorzowie WIkp. i rozbudowa centrum
przesiadkowego Zielonej Gorze. Kontynuacja programu modernizacji dworcéw.

6. Budowa weztéw (terminali) wielomodalnych, integrujagcych transport, w nastepujacych

lokalizacjach:

a) wezet 4m (kolejowo — drogowo — rzeczno — lotniczy) obstugujacy aglomeracje
,Lubuskiego Trdjmiasta” (Zielona Goéra, Nowa Sdl, Sulechéw (,Babimost)) z
proponowanymi terminalami w Cigacicach — Pomorsku i w Nowej Soli

b) wezet 3m (kolejowo — drogowo — rzeczny) w Gorzowie Wlkp.
c) wezet 3m (kolejowo — drogowo — rzeczny) w Kostrzynie

d) analiza mozliwoéci budowy weztéw 3m w Kroénie Odrzariskim i w Stubicach/Swiecku.

7. Objecie wybranych linii przebiegajgcych przez wojewddztwo lubuskie siecig miedzynarodowych

korytarzy TEN-T, AGC/AGTC, RFC dla uzyskania spéjnosci i komplementarnosci sieci.

a)

b)

d)

e)

cigg potnoc — potudnie: postuluje sie o wpisanie nowo powstatej osi komunikacyjnej
komponentu Magistrali Zachodniej pétnoc — potudnie tj. Swinoujécie - Szczecin — Gorzéw
WIkp. — Zielona Géra z wykorzystaniem linii 422, 411, 415, 367, 358 lub w nowym przebiegu,
ciggu linii nr 370-282 (AGTC CE-59/1), linii nr 276 (AGTC CE-59/2) oraz linii nr 283, wraz z
przedtuzeniem ciggéw komunikacyjnych do Republiki Czeskiej i na potudnie Europy do sieci
bazowej TEN-T oraz korytarza RFC 5

cigg wschod — zachdd: postuluje sie wpisanie linii nr 289 (feeder line) oraz linii nr 358 (feeder
line) do korytarza RFC 8 oraz TEN-T

linia nr 358 powinna by¢ rowniez elementem korytarza RFC5 oraz TEN-T jako przedtuzenie
potgczenia Gdansk-Poznan w kierunku Drezna, Lipska oraz Pragi, a takze jako alternatywne
potaczenie wielu miast Polski z Berlinem

cigg wschaod —zachdd: postuluje sie wpisanie linii nr 203 na odcinku Kostrzyn nad Odrg — Czersk
i dalej ciggu komunikacyjnego - Tczew - Elblag (z odgatezieniem: Elblgg-Braniewo-Granica
Panstwa) - Olsztyn do sieci komplementarnej TEN-T oraz do korytarza RFC8 jako uzupetnienie
sieci i odcigzenie podstawowych przebiegdw oraz poprawe dostepnosci do polskich portéw
(Tréjmiasto Pomorskie. Elblag)

linia nr 363 wraz z liniami 367 i 203 powinny by¢ elementem uzupetniajgcym korytarza RFC8 i
kompleksowej (docelowo bazowej) sieci TEN-T jako alternatywne potgczenie Warszawa (CPK)
- Poznan — Berlin,



f) linia nr 273, szczegdlnie na odcinku Wroctaw Gt. — Rzepin powinna by¢ przeniesiona do sieci
bazowej TEN-T (z sieci kompleksowej) ze wzgledu na znaczenie miedzynarodowe oraz
(czesciowo) witgczenie do komponentu Ilgdowego CPK

g) postulowane w apelu przedtuzenia linii KDP z Poznania (przez Gorzéw WIlkp. oraz przez Zielong
Goére) w kierunku Europy Zachodniej powinny uzyskaé réwniez status przynaleznosci do
przysztej sieci TEN-T.

8. Przygotowanie i dostosowanie sieci transportowej i jej sktadowych do inteligentnej
integracji transportu oraz stopniowej automatyzacji transportu.

Rozwdj technologii wraz ze wzrostem wolumenu transportu i logistyki w tancuchach
podrdzy i dostaw

otwierajg przed nami nowe mozliwosci. Postulujemy przeprowadzenie analiz oraz prac studialnych
planistycznych dla weztéw multimodalnych sieci TEN-T: Gorzéw Wielkopolski (z Kostrzynem) oraz
Aglomeracja Zielonogérska (z Nowa Solg), w postaci zintegrowanych planéw multimodalnych. Plany
takie wyznaczytyby przyszty rozwdj transportu w regionie i w jego najwazniejszych wezfach,
uwzgledniajgc powigzanie z regionami sgsiednimi integrujgc zadania planistyczne i operacyjne
zarzadcow infrastruktury i organizatoréw transportu.

Stanowityby takze materiat Zrédtowy i wspierajacy tworzenie stref i korytarzy transportu
zintegrowanego i automatycznego (autonomicznego), takie w Polsce zachodniej. Szczegdtowe
rekomendacje wynikajg m.in. z przygotowanego w 2019 roku dla Rady Ministrow raportu Grupy
Roboczej ds. Internetu Rzeczy loT przy Ministerstwie Cyfryzacji., w szczegdlnosci podgrupy TLPA -
Transport, Logistyka i Pojazdy Autonomiczne oraz dalszych prac zespotu Transport w podgrupie
Legislacja i zespotu zadaniowego ds raportu CPK.

9. Dtugoterminowe skoordynowane miedzygateziowe planowanie inwestycji
drogowych i kolejowych dla przyspieszenia uzyskania i wzmocnienia efektéw
sieciowych np. z modernizacji infrastruktury w ramach wspoéinych korytarzy
transportowych.

v3-DRAFT-06102020

Redakcja: Damian Hajduk, Kazimierz tatwinski

Wspodtpraca: Andrzej Kizimowicz, Karol Waldmann

przy udziale: Stawomir Kotylak, Grzegorz Potega, Jarostaw Wnorowski

konsultacje: Krzysztof Kaliszuk, Iwona Kubacka-Kazieczko, lwona Olek, Krzysztof Staniszewski, Jacek

Szymankiewicz, iinni
W apelu czesciowo wykorzystano tresc¢ apelu Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z 5. wrzesnia 2019r.



