»Rewitalizacja linii nr 275 na odcinku Bieniéw — Lubsko wraz z budowa
przystankow w m. Budziechéw, Jasien i Bieszkow” w ramach Programu
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej +
do 2028 roku - konsultacje

Celem Programu KOLEJ+ jest uzupetnienie sieci kolejowej o potaczenia kolejowe miejscowosci
o populacji powyzej 10 tys. mieszkancow, ktore nie posiadajg dostepu do potaczen pasazerskich
z miastami wojewodzkimi lub takich, ktore posiadajg dostep do kolei, ale istniejace potaczenia wymagajq
usprawnienia.

Takg funkcje spetnia planowana rewitalizacja fragmentu linii kolejowej nr 275 na odcinku Lubsko —
Bieniow. W praktyce, oprocz stworzenia potgczenia Lubska z Zielong Géra, przedmiotowa inwestycja
usprawni tez wzajemne powigzanie Lubska m.in. z Zarami i Zaganiem, dzieki utworzeniu systemu
przesiadek na stacji Bieniow. Oferta przewozowa zaktada uruchamianie 8 par pociggéow w dobie na
odcinku Bieniéw — Lubsko, w tym 4 pary w relacji bezpo$redniej do/z Zielonej Gory a pozostate 4
z mozliwo$cig przedtuzenia do/z Zagania.

Zaktadany czas przejazdu Zielona Gora — Lubsko: 63 minuty dla pociggow zatrzymujgcych sie na
wszystkich stacjach i przystankach.

1 Wariant infrastruktury - (opcja 1)

Przebieg potaczenia kolejowego miasta Lubsko z miastem Zielona Géra na odcinku Bienidw - Lubsko
zakfada trasowanie linii kolejowej po istniejacym uktadzie torowym. Zatozenia przy wykonywaniu
geometrii istniejacego toru dotyczyly zmiany potozenia toru zaréwno w planie jak i profilu w zakresie
umozliwiajgcym wyréwnanie krzywizn i nierdwnosci toréw — prace ograniczone do regulacji osi toru.

W wariancie zaktada si¢ osiggniecie nastepujacych parametrow techniczno— eksploatacyjnych:

e linia pierwszorzedna, jednotorowa typu P120, niezelektryfikowana,

e kod ruchu pasazerskiego: P4,

o predkosc¢ konstrukcyjna zgodnie z 1d-12: Vik=120 km/h,

o predko$¢ maksymalna pojazdéw szynowych wynikajaca z geometrii toru: Vmax=120km/h,

e zatozona maksymalna predko$¢ pojazdow szynowych: Vp=90-120 km/h,

e minimalny promien tuku poziomego dla predkosci jazdy pojazdéw szynowych Vimax=120km/h,
R=600m (z krzywymi przejsciowymi dt. 35m-150m),

e skrajnia budowli: GPL-1,

e dtugosc peronu: 100m.
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1.1

Zdefiniowanie wariantu infrastruktury — (opcja 1)

Wariant zaktadajgcy catkowite wykorzystanie istniejgcej infrastruktury - budowa nowych perondw jedynie

w Bieszkowie i Budziechowie, budowa mijanki wraz z przystankiem osobowym na LK370 w miejscowosci

Letnica

Wariant zaktada remont linii kolejowej nr 275 Wroctaw Muchobér - Gubinek na odcinku Bieniéw — Lubsko
z wykorzystaniem istniejgcego uktadu torowego na catej dtugosci linii. Dlugo$¢ istniejgcego oraz
projektowanego potaczenia kolejowego Zielona Gora Gtdwna — Bienidw — Lubsko wynosi 57,641 km.

Regulacja w planie i w profilu toru linii kolejowej nr 275 od km 155+700 do km 172+886.

Odtworzenie uktadu torowego przystanku osobowego Lubsko (tor gtéwny szlakowy wigczony do
istniejacego uktadu torowego - przejscie z toru szlakowego w tor stacyjny nr 4), budowa zeberka
za czotem istniejacego peronu nr 1 oraz zabudowa infrastruktury niezbednej do przywrdcenia
ruchu pociggdw (ograniczenie predkosci z uwagi na niekorzystng w obrebie stacji geometrie toru
do Vimax = 30 km/h na odcinku od km 172+300 do km 172+800). Remont 100-metrowego odcinka
peronu jednokrawedziowego nr 1, budowa doj$cia do peronu z ul. Dworcowej oraz zabudowa
niezbednej infrastruktury.

Budowa przystanku osobowego Budziechéw w rejonie przejazdu kolejowo- drogowego w km
170+393 wraz z niezbedng infrastrukturg (nowa lokalizacja).

Remont przystanku osobowego Jasien — remont peronu jednokrawedziowego, zlokalizowanego
przy torze gtéwnym zasadniczym linii kolejowej nr 275 wraz z zabudowa niezbednej infrastruktury.
Przebudowa dojécia do peronu z ul. Kolejowej — zabudowa schodow oraz windy umozliwiajace;
dostep do peronu dla 0s6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie.

Budowa przystanku osobowego Bieszkéw w rejonie wiaduktu wraz z niezbedng infrastrukturg,
(nowa lokalizacja) - budowa peronu po prawej stronie toru, wykorzystanie istniejgcego nasypu.

Remont przystanku osobowego Biedrzychowice Dolne w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego
w km 159+278 wraz z zabudowg niezbednej infrastruktury.

Remont stacji Bienidw — remont peronu nr 1 wraz z zabudowg niezbednej infrastruktury oraz
dojScia do peronu; regulacja torow LK 275 oraz zabudowa infrastruktury niezbednej do
przywrdcenia ruchu pociggow.

Budowa mijanki wraz z przystankiem osobowym na linii kolejowej nr 370 w miejscowosci Letnica.
Likwidacja zbednej infrastruktury, ktéra zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego i pasazerow.
Przewidywany remont wybranych przejazdow kolejowo - drogowych i drog kotowych.

Przewidywany remont obiektow inzynieryjnych — w zalezno$ci od stanu technicznego obiektow.
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1.2 Lokalizacja punktow obstugi pasazerskiej - (opcja 1)
1.2.1  Gmina Zary

o Stacja Bieniow - km osi stacji 155+769

% 1
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e Przystanek osobowy Biedrzychowice Dolne — km osi PO 159+300
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1.2.2 Gmina Jasien

e Przystanek osobowy Bieszkow — km osi PO 163+848

,,,,,,,,,,,,

Strona4 z 16



1.2.3  Gmina Lubsko
e Przystanek osobowy Lubsko — km osi PO 172+780
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1.2.4  Gmina Swidnica

e Przystanek osobowy Letnica — km osi MPO 16+497 (LK370)

2 Wariant infrastruktury - (opcja 2)

Przebieg potaczenia kolejowego miasta Lubsko z miastem Zielona Géra na odcinku Bieniéw - Lubsko
zakfada trasowanie linii kolejowej po istniejacym uktadzie torowym, takze na odcinku Lubsko — Lubsko
Zachdd. Zatozenia przy wykonywaniu geometrii istniejacego toru dotyczyty zmiany potozenia toru
zarbwno w planie jak i profilu w zakresie umozliwiajacym wyréwnanie krzywizn i nierdwnosci toréw —
prace ograniczone do regulacji osi toru. Ponadto przewiduje sie potaczenie kolejowe PO Lubsko z
nowoprojektowanym PO Lubsko Zachdd w $ladzie istniejgcego toru.

W wariancie zaktada si¢ osiggniecie nastepujacych parametrow techniczno— eksploatacyjnych:

e linia pierwszorzedna, jednotorowa typu P120, niezelektryfikowana

e kod ruchu pasazerskiego: P4,

o predkos$¢ konstrukcyjna zgodnie z Id-12: V=120 km/h,

o predko$¢ maksymalna pojazdéw szynowych wynikajaca z geometrii toru: Vmax=120km/h,

e zatozona maksymalna predkos¢ pojazdéw szynowych: V,=90-120 km/h,

e minimalny promien tuku poziomego dla predkosci jazdy pojazdow szynowych Vimax=120km/h,
R=600m (z krzywymi przejsciowymi dt. 35m-150m);

e skrajnia budowli: GPL-1,

e dtugosc peronu: 100m.

21  Zdefiniowanie wariantu infrastruktury - (opcja 2)

Wariant zakiada cze$ciowe wykorzystanie infrastruktury - budowa nowych perondw w Biedrzychowicach
Dolnych, Bigszkowie, Jasieniu, Budziechowie, Lubsku (Lubsko Wschod: Lubsko; Lubsko Zachdd),
budowa mijanki wraz z przystankiem osobowym na LK370 w migjscowosci Letnica.
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Wariant zaktada remont linii kolejowej nr 275 Wroctaw Muchob6r — Gubinek na odcinku Bieniéw — Lubsko
z wykorzystaniem istniejgcego uktadu torowego na catej dtugosci linii. Dlugo$¢ istniejgcego oraz
projektowanego potaczenia kolejowego Zielona Gora Gtéwna — Bienidw — Lubsko wynosi 57,641 km.

Regulacja w planie i w profilu toru linii kolejowej nr 275 od km 155+700 do km 173+760.

Budowa nowego przystanku osobowego Lubsko Zachdd wraz z niezbedng infrastrukturg (nowa
lokalizacja).

Odtworzenie uktadu torowego przystanku osobowego Lubsko (tor gtowny szlakowy stanowi tor
przyperonowy), zabudowa infrastruktury niezbednej do przywrécenia ruchu. Budowa peronu
jednokrawedziowego, zewnetrznego, budowa dojécia do peronu z ul. Dworcowej oraz zabudowa
niezbednej infrastruktury.

Budowa nowego przystanku osobowego Lubsko Wschdd wraz z niezbedng infrastrukturg (nowa
lokalizacja).

Budowa przystanku osobowego Budziechéw w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego w km
170+393 wraz z niezbedng infrastrukturg (nowa lokalizacja).

Budowa przystanku osobowego Jasien — budowa peronu jednokrawedziowego wraz z niezbedng,
infrastrukturg w nowej lokalizacji — lokalizacja korzystniejsza pod wzgledem dtugosci dojscia z
centrum miasta oraz dojazdu do pracy oséb zatrudnionych w zaktadach przemystowych. Zaréwno
w wariancie 1 jak i 2 peron zlokalizowany jest na duzym nasypie, jednak w przypadku tej lokalizacji
mozliwa jest zabudowa pochylni dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Budowa przystanku osobowego Bieszkéw w rejonie wiaduktu wraz z niezbedng infrastrukturg,
(nowa lokalizacja) — budowa peronu po prawej stronie toru, wykorzystanie istniejgcego nasypu.

Przebudowa przystanku osobowego Biedrzychowice Dolne w rejonie przejazdu kolejowo-
drogowego w km 159+278 — budowa peronu jednokrawedziowego od strony miejscowosci
Biedrzychowice Dolne. Zabudowa niezbednej infrastruktury.

Remont stacji Bienidw — remont peronu nr 1 wraz z zabudowg niezbednej infrastruktury oraz
dojscia do peronu; regulacja toréw LK 275 oraz zabudowa infrastruktury niezbednej do
przywrdcenia ruchu pociggéw.

Budowa mijanki wraz z przystankiem osobowym na linii kolejowej nr 370 w miejscowosci Letnica.
Likwidacja zbednej infrastruktury, ktéra zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego i pasazerow.
Przewidywany remont wybranych przejazdow kolejowo — drogowych i drég kotowych.

Przewidywany remont obiektow inzynieryjnych — w zalezno$ci od stanu technicznego obiektow.
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2.2 Lokalizacja punktow obstugi pasazerskiej — (opcja 2)
2.21  Gmina Zary

e Stacja Bieniow — km osi stacji 155+769,
Jak w opgji 1

e Przystanek osobowy Biedrzychowice Dolne — km osi PO 159+300

; ‘_— &-_ -

2.2.2 Gmina Jasien
e Przystanek osobowy Bieszkdéw — km osi PO 163+807
Jak w opcji 1

Przystanek osobowy Jasien — km osi PO 167+765
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2.2.3 Gmina Lubsko

e Przystanek osoowy Lubsko — km osi PO 172+780
» p- | . -4 S K
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Przystanek osobowy Lubsko Wschod km osi PO 171+290

o Przystanek osobowy Lubsko Zachod km 03| PO 1734527
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2.2.4 Gmina Swidnica

e Przystanek osobowy Letnica — km osi MPO 16+497 (LK370)
Jak w opcji 1

3 Wariant infrastruktury - (opcja 3)

Przebieg potaczenia kolejowego miasta Lubsko z miastem Zielona Géra na odcinku Bienidéw - Lubsko
zaktada trasowanie linii kolejowej po istniejacym uktadzie torowym. Zatozenia przy wykonywaniu
geometrii istniejacego toru dotyczyty zmiany potozenia toru zarédwno w planie jak i profilu w zakresie
umozliwiajgcym wyréwnanie krzywizn i nierdwnos$ci toréw — prace ograniczone do regulacii osi toru.

W wariancie zaktada sie osiggniecie nastepujacych parametrow techniczno— eksploatacyjnych:

e linia pierwszorzedna, jednotorowa typu P120, niezelektryfikowana

e kod ruchu pasazerskiego: P4,

o predkosc¢ konstrukcyjna zgodnie z 1d-12: k=120 km/h,

o predko$¢ maksymalna pojazddw szynowych wynikajaca z geometrii toru: Vimax=120km/h,

e zatozona maksymalna predko$¢ pojazdéw szynowych: Vp=90-120 km/h,

e minimalny promien tuku poziomego dla predkosci jazdy pojazdéw szynowych Vmax=120km/h:
R=600m (z krzywymi przejsciowymi dt. 35m-150m);

e skrajnia budowli: GPL-1,

e dtugosc peronu: 100m.

3.1 Zdefiniowanie wariantu infrastruktury — (opcja 3)

Wariant zaktada czeSciowe wykorzystanie infrastruktury - budowa nowych peronéw w Biedrzychowicach
Dolnych, Bieszkowie, Budziechowie, optymalizacja ukfadéw torowych w obrebie PO Lubsko oraz ST
Bieniow, budowa mijanki wraz z przystankiem osobowym na LK370 w miejscowosci Letnica.

Wariant zaktada remont linii kolejowej nr 275 Wroctaw Muchob6r — Gubinek na odcinku Bieniéw — Lubsko
z wykorzystaniem istniejgcego uktadu torowego na catej dtugosci linii. Dlugo$¢ istniejgcego oraz
projektowanego potaczenia kolejowego Zielona Gora Gtéwna — Bienidw — Lubsko wynosi 57,641 km.

e Regulacja w planie i w profilu toru linii kolejowej nr 275 od km 155+600 do km 172+942.

e Odtworzenie uktadu torowego przystanku osobowego Lubsko - budowa potgczenia toru
szlakowego z torem nr 4 umozliwiajacego wykorzystanie istniejacej krawedzi peronowej przy
budynku, optymalizacja geometrii uktadu torowego w obrebie przystanku, budowa zeberka za
czotem istniejacego peronu nr 1 oraz zabudowa infrastruktury niezbednej do przywrdcenia ruchu
pociggow.

e Budowa przystanku osobowego Budziechow w rejonie przejazdu kolejowo- drogowego w km
170+393 wraz z niezbedng infrastrukturg (nowa lokalizacja).

e Remont przystanku osobowego Jasien — remont peronu jednokrawedziowego, zlokalizowanego
przy torze gtdwnym zasadniczym linii kolejowej nr 275 wraz z zabudowg niezbednej infrastruktury.
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Przebudowa dojécia do peronu z ul. Kolejowej — zabudowa schodow oraz windy umozliwiajace;
dostep do peronu dla 0s6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie.

e Budowa przystanku osobowego Bieszkow w rejonie wiaduktu wraz z niezbedng infrastrukturg
(nowa lokalizacja) — budowa peronu po prawej stronie toru, wykorzystanie istniejgcego nasypu.

e Przebudowa przystanku osobowego Biedrzychowice Dolne w rejonie przejazdu kolejowo-
drogowego w km 159+278 - budowa peronu jednokrawedziowego od strony miejscowosci
Biedrzychowice Dolne. Zabudowa niezbednej infrastruktury.

e Remont stacji Bieniow — remont peronu nr 1 wraz z zabudowg niezbednej infrastruktury oraz
dojscia do peronu; regulacja toréw LK 275 oraz zabudowa infrastruktury niezbednej do
przywrdcenia ruchu pociggéw.

e Budowa mijanki wraz z przystankiem osobowym na linii kolejowej nr 370 w miejscowosci Letnica.
o Likwidacja zbednej infrastruktury, ktora zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego i pasazeréw.
e Przewidywany remont wybranych przejazdow kolejowo - drogowych i drog kotowych.

e Przewidywany remont obiektow inzynieryjnych — w zalezno$ci od stanu technicznego obiektow.

3.2 Lokalizacja punktow obstugi pasazerskiej — (opcja 3)
3.2.1 Gmina Zary

e Stacja Bieniow — km osi stacji 155+769
Jak w opciji 1

e Przystanek osobowy Biedrzychowice Dolne — km osi PO 159+300
Jak w opcji 2
3.2.2 Gmina Jasien
e Przystanek osobowy Bieszkow — km osi PO 163+807
Jak w opcji 1

e Przystanek osobowy Jasien — km osi PO 167+173
Jak w opciji 1

o Przystanek osobowy Budziechdéw — km osi PO 170+470
Jak w opcji 1
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3.2.3 Gmina Lubsko
e Przystanek osobowy Lubsko — km osi PO 172,780

3.24 Gmina Swidnica

o Przystanek osobowy Letnica — km osi MPO 16+497 (LK370)
Jak w opgji 1

4 Wariant infrastruktury - (opcja 4)

Przebieg potaczenia kolejowego miasta Lubsko z miastem Zielona Géra na odcinku Bieniéw - Lubsko
zaktada trasowanie linii kolejowej po istniejacym uktadzie torowym. Zatozenia przy wykonywaniu
geometrii istniejacego toru dotyczyty zmiany potozenia toru zarédwno w planie jak i profilu w zakresie
umozliwiajgcym wyréwnanie krzywizn i nierdwnos$ci toréw — prace ograniczone do regulacji osi toru.

W wariancie zaktada sie osiggniecie nastepujacych parametrow techniczno— eksploatacyjnych:

¢ linia pierwszorzedna, jednotorowa typu P120, niezelektryfikowana

e kod ruchu pasazerskiego: P4,

o predko$¢ konstrukcyjna zgodnie z Id-12: V=120 km/h,

o predko$¢ maksymalna pojazdéw szynowych wynikajaca z geometrii toru: Vmax=120km/h,

e zatozona maksymalna predko$¢ pojazdéw szynowych: Vp=90-120 km/h,

e minimalny promien tuku poziomego dla predkosci jazdy pojazdéw szynowych Vmax=120km/h:
R=600m (z krzywymi przejsciowymi dt. 35m-150m),

e skrajnia budowli: GPL-1,

e dtugosc peronu: 100m.
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41

Zdefiniowanie wariantu infrastruktury — (opcja 4)

Wariant zaktada czeSciowe wykorzystanie infrastruktury - budowa nowych peronéw w Biedrzychowicach

Dolnych, Bieszkowie, Budziechowie, czeSciowa dobudowa noweqo peronu w Lubsku, optymalizacja

uktadoéw torowych w obrebie PO Lubsko oraz ST Bigniéw, budowa mijanki wraz z przystankiem

o0sobowym na LK370 w miejscowosci Letnica.

Wariant zaktada remont linii kolejowej nr 275 Wroctaw Muchobér - Gubinek na odcinku Bieniéw — Lubsko
z wykorzystaniem istniejgcego uktadu torowego na catej dtugosci linii. Dlugo$¢ istniejgcego oraz
projektowanego potaczenia kolejowego Zielona Gora Gtéwna — Bienidw — Lubsko wynosi 57,641 km.

Regulacja w planie i w profilu toru linii kolejowej nr 275 od km 155+600 do km 172+942.

Odtworzenie uktadu torowego przystanku osobowego Lubsko - budowa potaczenia toru
szlakowego z torem nr 4 umozliwiajgcego czesciowe wykorzystanie istniejacej krawedzi
peronowej przy budynku o dtugo$ci 40m, dobudowa peronu o ditugosci ok. 60m (taczna dtugos¢
peronu wynosi 100m), optymalizacja geometrii uktadu torowego w obrebie przystanku, budowa
zeberka za czotem istniejagcego peronu nr 1 oraz zabudowa infrastruktury niezbednej do
przywrdcenia ruchu pociggow.

Budowa przystanku osobowego Budziechéw w rejonie przejazdu kolejowo- drogowego w km
170+393 wraz z niezbedng infrastrukturg (nowa lokalizacja).

Remont przystanku osobowego Jasien — remont peronu jednokrawedziowego, zlokalizowanego
przy torze gtéwnym zasadniczym linii kolejowej nr 275 wraz z zabudowa niezbednej infrastruktury.
Przebudowa dojécia do peronu z ul. Kolejowej — zabudowa schodow oraz windy umozliwiajace;
dostep do peronu dla 0s6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie.

Budowa przystanku osobowego Bieszkéw w rejonie wiaduktu wraz z niezbedng infrastrukturg,
(nowa lokalizacja) — budowa peronu po prawej stronie toru, wykorzystanie istniejgcego nasypu.

Przebudowa przystanku osobowego Biedrzychowice Dolne w rejonie przejazdu kolejowo-
drogowego w km 159+278 — budowa peronu jednokrawedziowego od strony miejscowosci
Biedrzychowice Dolne. Zabudowa niezbednej infrastruktury.

Przebudowa uktadu torowego stacji Bienidw — rozbiorka toru gtéwnego zasadniczego nr 1 na
dtugosci ok. 300 m, budowa peronu jednokrawedziowego w miejscu rozebranego toru nr 1,
dowigzanie do istniejacego uktadu torowego toru nr 1 oraz 2, zabudowa niezbednej infrastruktury.

Budowa mijanki wraz z przystankiem osobowym na linii kolejowej nr 370 w miejscowosci Letnica.
Likwidacja zbednej infrastruktury, ktéra zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego i pasazerow.
Przewidywany remont wybranych przejazdéw kolejowo - drogowych i drog kotowych.

Przewidywany remont obiektow inzynieryjnych — w zalezno$ci od stanu technicznego obiektow.
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4.2 Lokalizacja punktow obstugi pasazerskiej — (opcja 3)

4.2.1  Gmina Zary

o Stacja Bieniéw — km osi stacji 155+769

e Przystanek osobowy Biedrzychowice Dolne — km osi PO 159+300
Jak w opcji 2

4.2.2 Gmina Jasien
e Przystanek osobowy Bieszkdéw — km osi PO 163+807
Jak w opcji 1

e Przystanek osobowy Jasien — km osi PO 167+173
Jak w opcji 1

e Przystanek osobowy Budziechéw — km osi p.o. 170+470
Jak w opcji 1
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4.2.3 Gmina Lubsko

4.2.4 Gmina Swidnica

e Przystanek osobowy Letnica — km osi MPO 16+497 (LK370)
Jak w opcji 1

5 Opcja rekomendowana do realizacji

Rekomendowana do realizacji zostata opcja 2, zaktadajaca rewitalizacje linii 275 w istniejacym przebiegu
(bez budowy nowe;j linii kolejowej), wraz z budowg dwdch dodatkowych przystankéw w Lubsku (tj. Lubsko
Wschéd i Lubsko Zachdd). Atutem tego wariantu jest lepsza dostepno$é z punktu widzenia:

e Osiedli mieszkaniowych (zwtaszcza w przypadku przystanku Lubsko Wschéd, potozonego ok.
300 m od duzego osiedla mieszkaniowego);

e Punktéw handlowo-ustugowych (w odlegtosci ok. 400 od proponowanej lokalizacji przystanku
Lubsko Wschdd znajduje sie kompleks galerii handlowej i kilku marketow);

e Obszaru turystyczno-rekreacyjnego (w rejonie przystanku Lubsko Zachdd, oprocz osiedla
domow jednorodzinnych, znajduje sie Zalew Karas$, wokét ktdrego sukcesywnie rozbudowuje sie
baza turystyczno-rekreacyjna, m.in. infrastruktura rowerowa, kajakowa, a takze baza
gastronomiczna; w sezonie wiosenno-letnim w tym rejonie odbywajg sie liczne wydarzenia
kulturalne i sportowe).
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